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| 1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Der Bebauungsplan Am Bild 2014 der Gemeinde Wattenheim wurde vom OVG
Koblenz flr unwirksam erklart und soll deshalb Uberarbeitet werden. Das im bis-
herigen Bebauungsplan festgesetzte Mischgebiet MI 2 soll entfallen und durch ein
Allgemeines Wohngebiet, im aktuellen Entwurf des Bebauungsplans ,Am Bild
2021* als WA 4 bezeichnet, ersetzt werden. Nordlich dieses WA 4 befinden sich
der landwirtschaftliche Betrieb Holz (Leininger Straf3e 1a) und eine Flache, auf der
eine Siloanlage mit drei Silos zur Lagerung von Getreide errichtet werden soll.
Nordwestlich des Geltungsbereichs des Bebauungsplans an der Leininger Stralle
1 befindet sich ein Betrieb fir Baudienstleistungen.

Zu den Gerauscheinwirkungen durch den landwirtschaftlichen Betrieb und die ge-
planten Silos wurden bereits mehrere schalltechnische Untersuchungen und Stel-
lungnahmen erstellt. Die Ergebnisse dieser Untersuchungen sind in die Bebau-
ungsplanung eingeflossen. Zu den Gewerbelarmeinwirkungen durch den an der
Leininger StralRe 1 ansassigen Baudienstleister liegen bisher keine Untersuchun-
gen vor.

Im Rahmen der Uberarbeitung des Bebauungsplans sind ergdnzende schalltech-
nische Untersuchungen durchzufihren. Zu untersuchen und zu beurteilen sind die
Gerauscheinwirkungen durch den bestehenden landwirtschaftlichen Betrieb Holz
(Leinigerstralie 1a) mit geplanter Siloanlage, durch den Baudienstleistungsbetrieb
an der Leininger StralRe 1 sowie durch den Verkehr auf der geplanten Erschlie-
RungsstralRe. Darlber hinaus sind auch die Auswirkungen des planbedingten Zu-
satzverkehrs auf die Verkehrssituation in der Umgebung zu untersuchen.

Die Gerauscheinwirkungen durch den landwirtschaftlichen Betrieb und die ge-
plante Siloanlage innerhalb des Plangebiets sind auf der Grundlage der Angaben
zu den schalltechnisch relevanten Betriebsvorgangen in den bereits durchgefiihr-
ten schalltechnischen Untersuchungen und Genehmigungen zu ermitteln und zu
beurteilen.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Datengrund-
lagen:

e Bebauungsplan ,Am Bild 2014“, Ortsgemeinde Wattenheim, Planzeichnung,
Begrindung und textliche Festsetzungen, Satzungsexemplar, Stand: Mai
2019;

e Entwurf zum Bebauungsplan ,Am Bild 2021 Ortsgemeinde Wattenheim,
Planzeichnung, igr AG Kaiserslautern, Stand: Februar 2025;

o Digitale Héhendaten (DGM) im 1m-Raster fur das Plangebiet und die Umge-
bung, Landesamt fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz,
Stand 2020;
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Digitales georeferenziertes Luftbild des Plangebiets und der Umgebung, Geo-
portal der Vermessungs- und Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz, Datenlizenz
Deutschland — ©GeoBasis-DE / LVermGeoRP (2020), dl-de/by-2-0,
http://lwww.lvermgeo.rlp.de, aktuellster Stand: 01.07.2018 — Version 2.0;

3D-Gebaudemodell im LOD2, Landesamt flr Vermessung und Geobasisinfor-
mation Rheinland-Pfalz, Aktualitat der Daten: 11.08.2020;

~Anderungs- und Erweiterungsplan Il zum Bebauungsplan 'Keckenhitte', Ge-
meinde Wattenheim, 1979;

Auswertung der Verkehrsdaten der Verkehrszahlung an der Leininger Stral’e
vom 23.01.-31.01.2024, Verbandsgemeindeverwaltung Leiningerland;

Baugenehmigungsunterlagen Siloanlage der Bauherren Josef und Rudolf
Holz, mit Ansichten und Grundrissen, Stand: September 2016;

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Am Bild“ der Ingenieur-
gesellschaft fir Immissionsschutz, Schalltechnik und Umweltberatung mbH
(ISU GmbH), Bitburg, Stand: 22.08.2012, Nr. i-2011-07-66 [Immissionsgutach-
ten der ISU GmbH];

Schalltechnischer Untersuchungsbericht zum Neubau von drei Getreidesilos,
Leininger Stralle 3a, Ingenieurburo fur Bauphysik Malo, Bad Durkheim, Stand:
04.08.2016 [Gutachten Ingenieurbiro Malo];

Betriebsbeschreibung des Baudienstleisters MAWA an der Leininger Strale 1
durch Betriebsinhaber Hr. Corhamzic per E-Mail vom 21.04.2025 und Ergan-
zung vom 08.05.2025 an OG Wattenheim.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen er-
folgt nach:

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2023 [DIN 18005], i.V.m.
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte;

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB
vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm].

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen er-
folgt nach:

Richtlinien fir den Larmschutz an Straen - RLS-19, Ausgabe 2019 [RLS-19];

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18. Dezember
2014.

Fir die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin die fol-
genden Berechnungsvorschriften sowie sonstigen Erkenntnisquellen herangezo-
gen. Dies sind:
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(1) DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® -
»LAllgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

(2) VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720];

(3) Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

(4) Hessisches Landesamt fir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung der
Lkw-und Ladegerausche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und Umwelt-
schutz Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladelarmstudie 1995];

(5) Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur Un-
tersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbraucher-
markten, Wiesbaden 2005 [Ladelarmstudie 2005];

(6) Praxisleitfaden fir Schalltechnik in der Landwirtschaft - Forum Schall, Umwelt-
bundesamt Osterreich, Wien 2013 [Praxisleitfaden Landwirtschaft].

1.4 Anforderungen

Die Gerauscheinwirkungen innerhalb des Plangebiets durch Betriebsvorgange
des benachbarten landwirtschaftlichen Betriebs sowie Betriebsvorgange der ge-
werblichen Nutzung an der Leininger Stralle 1 werden anhand der Immissions-
richtwerte der TA Larm beurteilt.

Landwirtschaftliche Betriebe, wie der vorliegende Hof als nichtgenehmigungsbe-
dirftige landwirtschaftliche Anlage, sind zwar vom Anwendungsbereich der
TA Larm ausgenommen, da aber flir nichtgenehmigungsbedirftige landwirtschaft-
liche Anlagen keine weiteren Ermittlungs- und Beurteilungsverfahren zur Verfi-
gung stehen, sind auch diese Anlagen zunachst einer Beurteilung anhand der
TA Larm zu unterziehen. Ergibt sich dabei, dass bestimmte Forderungen der
TA Larm nicht eingehalten werden kénnen, ist weiter zu prifen, ob dies durch Spe-
zifika der landwirtschaftlichen Anlagen (z.B. Bindung bestimmter Tatigkeiten an
bestimmte Tages- oder Jahreszeiten) bedingt ist.

Fir die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen durch den landwirtschaftli-
chen Betrieb und die Gerauscheinwirkungen durch die gewerbliche Nutzung
an der Leininger StraBe 1 werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm heran-
gezogen. Die an den maligeblichen Immissionsorten gemal TA Larm einzuhal-
tenden Immissionsrichtwerte richten sich nach der Gebietskategorie, in der die Im-
missionsorte liegen. Fur die Zuordnung der Gebietskategorien sind in erster Linie
die Festsetzungen in Bebauungsplanen mafgeblich.

Zur Beurteilung der Immissionen am Tag ist nach TA Larm der gesamte 16-stin-
dige Tagzeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr heranzuziehen. Der Immissionsrichtwert
Nacht bezieht sich dagegen auf die ungtinstigste (sog. lauteste) Nachtstunde —
eine volle Stunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr, in der das hochste Emissionsauf-
kommen zu erwarten ist. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf

Bericht:P20-101-2/3 © FIRU Gfl 2025



Gfl Wattenheim B-Plan Am Bild 2021 Mai 2025- Seite 1

die maRgebenden Immissionsorte im Einwirkungsbereich eines Vorhabens. Diese
Immissionsorte liegen in bebauten Gebieten 0,5 m vor dem Fenster von schutzbe-
dirftigen Raumen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®. Schutzbedrftige
Raume sind demnach insbesondere Wohn- und Schlafrdume.

Bei unbebauten Flachen liegen die mafigeblichen Immissionsorte an dem am
starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Ge-
baude mit schutzbeduirftigen Raumen errichtet werden dirfen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir die innerhalb des Plangebiets festzuset-
zenden allgemeinen Wohngebiete sind in der folgenden Tabelle angegeben.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®
fur Gewerbelarmeinwirkungen in Wohn- und Mischgebieten entsprechen im We-
sentlichen den Immissionsrichtwerten der TA Larm.

In allgemeinen Wohngebieten ist gemaf Punkt 6.5 der TA Larm bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels flr Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit ein Zuschlag
von 6 dB(A) zu berticksichtigen. Dies gilt fiir folgende Zeiten:

- Ruhezeit am Morgen von 6.00 — 7.00 Uhr
- Ruhezeit am Abend von 20.00 — 22.00 Uhr

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die o.g. Immissionsrichtwerte um
nicht mehr als 30 dB(A) am Tag und um nicht mehr als 20 dB(A) in der Nacht Gber-
schreiten.

Fur seltene (bis zu 10) Ereignisse im Jahr gelten nach TA Larm die erhdhten Im-
missionsrichtwerte von 70 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht.

Fur kurzzeitige Gerauschspitzen bei seltenen Ereignissen in allgemeinen Wohn-
gebieten gilt ein Hochstwert von 90 dB(A) am Tag und 65 dB(A) nachts, der nicht
Uberschritten werden sollte.

Die Verkehrslarmeinwirkungen innerhalb des Plangebiets werden anhand der
Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 flir Verkehrslarmeinwirkungen
in allgemeinen Wohngebieten beurteilt.

Mit der Einhaltung des Orientierungswerts soll nach Beiblatt 1 der DIN 18005 die
,mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder Bauflache verbundene Erwar-
tung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen® erfiillt werden. Da sich in
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehen-
den Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten lassen, kann im Rahmen der Abwagung beim Uberwiegen anderer Belange
von ihnen abgewichen werden. In diesem Fall soll ein Ausgleich durch geeignete
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LarmschutzmalRnahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schallschutz) vorge-
sehen und planungsrechtlich gesichert werden.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrslarmeinwirkungen in allgemei-
nen Wohngebieten sind in der folgenden Tabelle angegeben.

Tabelle 2: Orientierungswerte Verkehr nach DIN 18005

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhailt-
nisse durch den planbedingten Zusatzverkehr entlang der Hauptzufahrtsstralle
zum Plangebiet erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesent-
lichen Anderung von Straken und Schienenwegen (§1 Abs. 2, 16.BImSchV).

In der 16. BImSchV wird eine Verkehrslarmpegelerhéhung als wesentlich beurteilt,
wenn

1.  sich der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet) erhéht und
dadurch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weiter-
gehend Uberschritten werden,

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht,

3. oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhdht.

Bericht:P20-101-2/3 © FIRU Gfl 2025
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|2 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen

Nordwestlich des Geltungsbereichs des Bebauungsplans besteht ein landwirt-
schaftlicher Betrieb mit Geratehalle und einem Wohnhaus. Auf dem sidlichen Teil
des Flurstucks Nr. 944 ist durch diesen landwirtschaftlichen Betrieb die Errichtung
und Nutzung einer Siloanlage zur Lagerung von Getreide geplant. Die Genehmi-
gung fur die Siloanlage wurde im Jahr 2016 nach Vorlage des schalltechnischen
Untersuchungsberichts zum Neubau von drei Getreidesilos, Leininger StralRe 3a,
Ingenieurburo fur Bauphysik Malo, Bad Dirkheim, vom 04.08.2016 (im Folgenden:
Gutachten Ingenieurbliro Malo) erteilt. Bisher ist Stand April 2025 noch keine Silo-
anlage errichtet, sondern lediglich der Beginn einer mdglichen Bautatigkeit durch
Abstellen von einzelnen Betonringen ersichtlich. Ebenfalls nordwestlich des Gel-
tungsbereichs auf den Flurstiicken 943/3 u. 943/4 besteht ein Wohngebaude mit
Blronutzung (Leininger StralRe 1). Die Gebaude und die umliegenden Freibereiche
werden derzeit von einem Unternehmen fiir Baudienstleistungen als Stellplatze fir
Mitarbeiter-Pkw und betriebseigene Kleintransporter genutzt.

Schalltechnisch relevante Gewerbeldrmeinwirkungen innerhalb der vorgesehenen
allgemeinen Wohngebiete sind durch den bestehenden landwirtschaftlichen Be-
trieb (insb. Zu- und Abfahrten zum Hof, Maschineneinsatz auf dem Hof), die po-
tenzielle Erweiterung des Betriebs durch die Errichtung und Nutzung der geneh-
migten Getreidesiloanlage und Zu- und Abfahrten durch Mitarbeiter-Pkw und Klein-
transporter des Baudienstleisters zu erwarten.

Zu den Gerauscheinwirkungen durch den landwirtschaftlichen Betrieb und die ge-
plante Siloanlage wurden mehrere schalltechnische Untersuchungen und Stel-
lungnahmen erstellt. Die Gerauscheinwirkungen durch diese sind auf der Grund-
lage der Angaben zu den schalltechnisch relevanten Betriebsvorgangen in den
bereits durchgeflihrten schalltechnischen Untersuchungen und vorliegenden Ge-
nehmigungen zu ermitteln und zu beurteilen.

2.1 Betriebsbeschreibung landwirtschaftlicher Betrieb und geplante Silo-
anlage

Der bestehende landwirtschaftliche Betrieb der Familie Holz ist laut schalltechni-
scher Untersuchung zum Bebauungsplan ,Am Bild“ der Ingenieurgesellschaft fur
Immissionsschutz, Schalltechnik und Umweltberatung mbH von 2012, i-2011-07-
66 (im Folgenden: Immissionsgutachten der ISU GmbH) ein Ackerbaubetrieb mit
Ublichem Fahrzeug- und Maschinenbestand. Nach Angaben der ISU werden in
dem benannten Gutachten ,die gerduschintensiven Beurteilungsszenarien, die im
Zusammenhang mit dem Betrieb auf der Hofstelle saisonal auftreten kénnen, [...]
darin hinsichtlich der damit verbundenen Gerauscheinwirkungen durch konkrete
Modellberechnungen untersucht. Die betrachteten Szenarien beruhen auf Anga-
ben des Landwirts, Herrn Holz, zum Betrieb unter Bericksichtigung der kinftigen
Entwicklung sowie auf Abstimmungen und Erganzungen der Landwirtschaftskam-
mer Rheinland-Pfalz. Gegenstand der schalltechnischen Betrachtungen sind der
Betrieb im Beurteilungszeitraum Tag (6.00-22.00 Uhr) sowie notwendige Aktivitat-
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en in der Nacht (22.00-6.00 Uhr).“ Die Art und der Umfang der in der o0.g. schall-
technischen Untersuchung der ISU GmbH von 2012 beschriebenen Betriebsvor-
gange hat weiterhin Gliltigkeit, da keine Intensivierungen der Betriebsvorgange er-
sichtlich sind. Die seit 2016 geplante Errichtung der Siloanlage wurde bisher nicht
vollzogen. Dieser Umstand und die Beobachtung der Betriebstatigkeit auf der Hof-
stelle seit 2016 lassen auch keine Zunahme der Betriebstatigkeit erkennen, son-
dern vielmehr ein Unterschreiten des Mal3es der 2012 und 2016 in den Gutachten
der ISU GmbH und im Gutachten Malo beschriebenen Vorgange. In der Folge sind
Art und Umfang der 2012 und 2016 beschriebenen Betriebstatigkeiten heute Stand
2025 als Uber das tatsachliche MalRR hinausgehender, unglinstigster Untersu-
chungsfall (,worst case“) zu beurteilen. Dementsprechend werden in der vorliegen-
den schalltechnischen Untersuchung folgende Bedingungen berlcksichtigt.

Die landwirtschaftlichen Maschinen und Fahrzeuge werden im Freien auf dem Hof
oder in der auf dem Betriebsgelande bestehenden Fahrzeughalle abgestellt. Die
Betriebsvorgange des landwirtschaftlichen Betriebs variieren im Jahresverlauf und
umfassen Aussaat, Pflegemalinahmen/ Spritzen, Ernte, Herbstbestellung. Im Im-
missionsgutachten der ISU GmbH werden als gerduschintensivste Betriebsvor-
gange im Jahresverlauf das Aufbereiten, also Anriihren von Spritzmittel per Traktor
und das Beladen eines Hangers (Sdmaschine) mit Saatgut im Zusammenhang mit
der Aussaat des Getreides spezifiziert.

In der Aussaatzeit wird das Saatgut laut Landwirt und Gutachten ISU an zwei Ta-
gen per Forderschnecke im Freien auf dem Hof in eine Samaschine gefillt. Etwa
in Intervallen von 1,5 Stunden wird dabei die Forderschnecke fir je 15 min pro
Befullungsvorgang im Tagzeitraum zwischen 8.00 und 20.00 Uhr betrieben. Hier
sind neben den Zu- und Abfahrten von Traktoren mit Anhangern die Betriebsge-
rausche der Forderschnecke im Freien wahrend des Beflllens der Sdmaschine
mit Saat als schalltechnisch relevante Betriebsvorgange zu berlcksichtigen.

Nach den Angaben des Landwirts und des Gutachtens der ISU erfolgt das Anruh-
ren des Spitzmittels per Traktor und dauert fur eine Fillung rund 45 Minuten. Wah-
rend der Jahreszeiten mit Spitzeinsatz (Frihling und Sommer) findet dieser Be-
triebsvorgang zwei Mal am Tag zwischen 6.00 -11.00 Uhr und 17.00 — 22.00 Uhr
statt, d.h. nach TA Larm auch innerhalb der Tagesrandzeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit (6.00-7.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr). Schalltechnisch relevante Be-
triebsvorgange sind die Zu- und Abfahrten eines Traktors mit Anhanger sowie die
Betriebsgerausche des Traktors wahrend des Befiillens und Anriihrens mit Spritz-
mittel. Weiterhin kdnnen betriebsbedingt im Nachtzeitraum Fahr- und Parkvor-
gange landwirtschaftlicher Fahrzeuge auf dem Betriebsgelande erforderlich sein.

Der potenzielle Betrieb der genehmigten Siloanlage wird gemaf den Darlegungen
im schalltechnischen Untersuchungsbericht zum Neubau von drei Getreidesilos,
Leininger Stralle 3a, Ingenieurblro fir Bauphysik Malo, Bad Dirkheim, vom
04.08.2016 (im Folgenden: Gutachten Ingenieurbiro Malo) und entsprechenden
Aussagen des Landwirts als kinftigen Betreiber der Siloanlage in der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung berlcksichtigt. Wie zuvor bereits dargelegt, ist
aufgrund der Tatsache, dass die Genehmigung zum Bau und Betrieb der Siloan-
lage bisher nicht in Anspruch genommen wurde und nach den Beobachtungen seit
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2016 auch keine Zunahme der allgemeinen Betriebstatigkeit auf der Hofstelle er-
kennbar ist, davon auszugehen, dass sich Uber das in der schalltechnischen Un-
tersuchung zum Bauantrag der Siloanlage (in welcher auch die gesamtbetriebliche
Situation Berlcksichtigung findet), dargelegte Mal} der Betriebstatigkeiten keine
zwischenzeitlichen Erweiterungen ergeben haben, die eine Neubewertung der Er-
mittlung und Bewertung der von der geplanten Siloanlage ausgehenden Gerau-
schimmissionen erforderlich machen wurden. Es werden daher die im Gutachten
Ingenieurburo Malo als Grundlage der Baugenehmigung beschriebenen Betriebs-
vorgange herangezogen.

Demnach fahren im Tagzeitraum bis zu 3 Traktoren zu- und ab zur Beschickung
mit bzw. zur Entnahme von Getreide aus den geplanten Silos. Die Laufzeit der
Siloanlage betragt nach Aussagen des Landwirts gemaf Gutachten Ingenieurblro
Malo maximal 3 Stunden pro Tag im Tagzeitraum. In der Genehmigung der Silo-
anlage sind keine Betriebsvorgange in der Nacht aufgefiihrt. Betriebliche Vor-
gange in der Nacht in Bezug auf die Siloanlage werden daher ausgeschlossen. Als
schalltechnisch relevante Betriebsvorgange sind die Zu- und Abfahrten von Trak-
toren mit Anhangern (Schleppern) sowie die Betriebsgerdusche der Siloanlage
wahrend des Beflllens mit bzw. der Entnahme von Getreide am Tag zu untersu-
chen.

2.2 Emissionsansatze landwirtschaftlicher Betrieb

2.21 Beladen mit Saatgut

Fir einen Vorgang des Beflllens einer Sdmaschine mit Saatgut sind den Angaben
des Landwirts und den Ansatzen des Immissionsgutachtens der ISU GmbH fol-
gend 15 min Férderschneckenbetrieb auf dem Hof im Freien und 2 min Rangieren
eines Traktors zu berticksichtigen. Nach Herstellerangaben kann fir den Leerlauf-
betrieb einer Férderschnecke, der Uber den Emissionen des Lastbetriebs lage, ein
Schallleistungspegel von Lwa = 93 dB(A) herangezogen werden. Fir das Rangie-
ren eines Traktors kann der Schallleistungspegel fir das Rangieren von Lkw mit
Lwa = 99 dB(A) aus der Ladelarmstudie [siehe 1.3, Nr. 5] verwendet werden. Es
wird folgender Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 3: Emissionsberechnung —Beladen mit Saatgut je Vorgang u. Stunde

Emissionspegel (auf eine Stunde bezogen)

Rangieren [99 dB(A)] 2 min Lwar,1h [dB(A)] 84,2
Férderschneckenbetrieb [93 dB(A)] 15 min Lwar,1h [dB(A)] 87,0
Summe Rangieren + Forderschnecke Lwar,1h [dB(A)] 88,8

Dieser Schallleistungspegel fiir das Beflllen einer Sdmaschine samt Rangieren
eines Traktors von Lwa 1 = 88,8 dB(A) pro Vorgang und Stunde wird mittels einer
Flachenschallquelle auf der Freiflache siUdlich der Fahrzeughalle in 2 m Uber
Grund angesetzt. Es werden 8 Vorgange am Tag zwischen 8.00 — 20.00 Uhr be-
ricksichtigt.
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Fir die Traktorfahrten vom o6ffentlichen Feldweg nordlich des Betriebsgelandes bis
zur Flache vor der Halle und zurlick wird den Ansatzen des Immissionsgutachtens
der ISU GmbH folgend je Traktorfahrt der in der Ladelarmstudie [siehe 1.3, Nr. 5]
fur unglnstigste Fahrtzustdnde von Lkw angegebene Schallleistungspegel von
Lwa’ = 63 dB(A) pro Meter per Linienschallquelle in 1 m Héhe Uber Grund ange-
setzt. Dieser Ansatz entspricht in etwa dem im Praxisleitfaden Schalltechnik in der
Landwirtschaft des dsterreichischen Bundesumweltamts [siehe 1.3, Nr. 6] aufge-
fuhrten Emissionsansatz fur Traktorfahrten von Lwa’ = 62 dB(A)/m. Im Sinne einer
Beurteilung ,auf der sicheren Seite® wird der im Immissionsgutachten der ISU
GmbH verfolgte Ansatz von Lwa’ = 63 dB(A)/m herangezogen.

2.2.2 Anriihren Spritzmittel

Fir das Anriihren des Spitzmittels per Traktor werden den Angaben des Landwirts
und den Ansatzen des Immissionsgutachtens der ISU GmbH folgend pro Vorgang
45 min Standlauf eines Traktors und 2 min Rangiervorgang eines Traktors bertck-
sichtigt. Es wird folgender Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 4: Emissionsberechnung — Anrithren Spritzmittel je Vorgang u. Stunde

Emissionspegel (auf eine Stunde bezogen)

Rangieren [99 dB(A)] 2 min Lwar,1h [dB(A)] 84,2
Traktor im Standlauf [100 dB(A)] 45 min Lwar,1h [dB(A)] 98,8
Summe Rangieren + Standlauf Lwar,1h [dB(A)] 98,9

Dieser Schallleistungspegel fiir das Anrihren des Spritzmittels per Traktor von
Lwa,1n = 98,9 dB(A) pro Vorgang und Stunde wird mittels einer Flachenschallquelle
auf der Freiflache sudlich der Fahrzeughalle in 2 m Gber Grund angesetzt. Es wer-
den 2 Vorgange am Tag berlcksichtigt, davon einer innerhalb der Ruhezeit (6.00
—7.00 bzw. 20.00 — 22.00 Uhr) gemafs TA Larm.

Far die Traktorfahrten vom 6ffentlichen Feldweg nordlich des Betriebsgelandes bis
zur Flache vor der Halle und zuriick wird den Anséatzen des Immissionsgutachtens
der ISU GmbH folgend je Traktorfahrt der in der Ladelarmstudie [siehe 1.3, Nr. 5]
fur ungulnstigste Fahrtzustande von Lkw angegebene Schallleistungspegel von
Lwa* = 63 dB(A) pro Meter per Linienschallquelle in 1 m Hohe ber Grund ange-
setzt.

2.2.3 Be-/ Entladung der Silos

Die Emissionen der Beschickung mit bzw. der Entnahme von Getreide aus der
geplanten Siloanlage werden auf Basis der Angaben des Landwirts und den An-
satzen im Gutachten des Ingenieurbiros Malo (2016) berechnet, welches wie be-
reits beschrieben, Grundlage fur die Baugenehmigung ist. Das Getreide wird vom
Anhanger eines Traktors per Trogkettenférderer in bzw. aus den Silos beférdert.
Neben dem Betriebsgerausch des Férderstrangs sind zwei Elektromotoren — einer
auf dem Dach der Silos und einer auf Bodenhéhe — zu berticksichtigen. Fir den
Betrieb des Trogkettenférderers kann gemaf Gutachten Ingenieurbiiro Malo nach
Herstellerangaben ein Schallleistungspegel von Lwa = 91,6 dB(A) herangezogen
werden. Fir die Elektromotoren des Trogkettenforderers kann ein Schallleistungs-
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pegel von Lwa = 67,9 dB(A) angesetzt werden. Im Gutachten Ingenieurbiro Malo
wird flr den Elektromotor in Bodenhéhe im Sinne einer Beurteilung ,auf der siche-
ren Seite“ ein Schallleistungspegel von rund Lwa = 70 dB(A) angesetzt. In den fol-
genden Berechnungen wird dieser Schallleistungspegel fir beide Motoren — dem
auf dem Dach und dem in Bodenhdhe angesetzt. Bei der Be- und Entladung des
Anhangers eines Traktors wird je Be- oder Entladevorgang ein Standlauf des Trak-
tors von 10 min mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 100 dB(A) berlicksich-
tigt.

Tabelle 5: Emissionsberechnung — Be-/ Entladung Silos pro Stunde

Emissionspegel (auf eine Stunde bezogen)

Trogkettenforderer [91,6 dB(A)] 3 Stunden Lwar,1n [dB(A)] 91,6
Elektromotoren Trogkettenford. [70 dB(A)] 3 Stunden Lwar,1n [dB(A)] 70,0
Traktor im Standlauf [100 dB(A)] 10 min Lwar,1h [dB(A)] 92,2

Die Gerauschemissionen des Trogkettenforderers werden mittels Punktschall-
quelle in rund 2 m Uber Grund fiir 3 Stunden am Tag, die Emissionen der Elektro-
motoren mittels Punktschallquelle auf dem Dach des sudlichsten, der geplanten
Wohnbebauung nachstgelegenen Silos, in rund 5 m tber Grund bzw. in 30 cm
Uber Grund (Bodenhohe) fur 3 Stunden am Tag angesetzt.

Fur die 3 pro Tag anliefernden oder abholenden Traktorfahrten wird von einer Um-
fahrung des Standorts der Siloanlage, wie in den Bauantragsunterlagen als Schot-
terflache dargestellt, ausgegangen. Fur den Fahrweg der Traktoren vom Feldweg
nordlich des Betriebsgelandes um die Siloanlage stdlich herum und wieder zurlick
wird entsprechend den Ansatzen des Immissionsgutachtens der ISU GmbH je
Traktorfahrt der in der Ladelarmstudie [siehe 1.3, Nr. 5] fur unginstigste Fahrtzu-
stande von Lkw angegebene Schallleistungspegel von Lwa* = 63 dB(A) pro Meter
per Linienschallquelle in 1 m Hohe Uber Grund angesetzt. Siidlich der Siloanlage
wird der Standlauf eines Traktors mit dem Schallleistungspegel von
Lwa1n = 92,2 dB(A) pro Stunde flir 3 Vorgange am Tag mittels Flachenschallquelle
in 1 m Uber Grund angesetzt.

2.2.4 Betriebsvorgange im Nachtzeitraum

Nach den schalltechnischen Untersuchungen im Immissionsgutachten der ISU
GmbH fuhren bereits Minimalszenarien mit geringer Gerauschentwicklung zu
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm an der bestehenden Be-
bauung in dem im Bebauungsplan ,Anderungs- und Erweiterungsplan Il zum Be-
bauungsplan ,Keckenhitte’ der Gemeinde Wattenheim festgesetzten reinen
Wohngebiet an der Leininger Strale. Laut dem Immissionsgutachten der ISU
GmbH sind ,bereits betriebsbedingte Fahrten und das Abstellen von Geraten
nachts in Bezug auf die im Nahbereich vorhandenen immissionsempfindlichen
Nutzungen problematisch [...] Dies gilt insbesondere, wenn diese auf den sudli-
chen Flachen stattfinden [...] Zusatzliche Emissionen bspw. durch nachtliche Ma-
schinenreparaturen im Freien mit Werkzeug(maschinen)einsatz sind bereits bei
der derzeitigen Situation schalltechnisch bedenklich.” (vgl. S. 25, Immissionsgut-
achten ISU GmbH). Derartige schalltechnisch relevante Vorgange, die Uber den
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Regelbetrieb hinausgehen, wurden in den vergangen Jahren nicht beobachtet. Be-
statigt wird dies auch dadurch, dass es seitens der Nachbarschaft keine Beanstan-
dungen zu nachtlichen Betriebstatigkeiten gegeben hat, die das zulassige Mafl
regelmalig Ubersteigen. Mangels solcher zwischenzeitlicher nachtlicher Aktivita-
ten, beanspruchen die schalltechnischen Ansatze des Gutachtens der ISU GmbH
und des Gutachtens Malo nach wie vor ihre Giiltigkeit.

Dem folgend wurde zur Beurteilung moglicher Betriebsvorgange im Nachtzeitraum
ein Emissionsmodell erstellt, das die maximal im Regelbetrieb zulassigen nachtli-
chen Betriebsvorgange abbildet. Nach den Berechnungen sind als regelmafig zu-
lassige Betriebsvorgange innerhalb der unginstigsten (lautesten) Nachtstunde
das An- oder Abfahren eines Traktors von Norden auf die Flache 6stlich parallel
zur Fahrzeughalle und das Abstellen von landwirtschaftlichem Gerat auf der Frei-
flache an der Fahrzeughalle berticksichtigt. Da nicht festzumachen ist, wo genau
maogliche nachtliche Abstellvorgange stattfinden, wird im Rechenmodell auf der
gesamten Flache ndrdlich, dstlich und sludlich der Fahrzeughalle das Fahren, An-
halten und wieder Anlassen eines Traktors sowie das An- oder Abkuppeln eines
landwirtschaftlichen Gerats simuliert. Dabei werden rund 100 m Fahrweg auf der
Flache bericksichtigt.

Es wird folgender Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 6: Emissionsberechnung —Abstellen von landwirtschaftl. Geréat

Emissionspegel (auf eine Stunde bezogen)

Fahrweg Traktor auf Flache [63 dB(A))m] 100 m Lwar,1h [dB(A)] 85,0
Turenschlagen 2 mal [100 dB(A)] 10 Sek. Lwar,1h [dB(A)] 74,4
An-/Abkuppeln [114 dB(A)] 10 Sek. Lwar,1n [dB(A)] 88,4
Anlassen [100 dB(A)] 5 Sek. Lwar,1h [dB(A)] 71,4
Summe Lwar,1h [dB(A)] 90,2

Der ermittelte auf einen Vorgang in einer Stunde bezogene Gesamtschallleis-
tungspegel von Lwa, 1n = 90,2 dB(A) wird mittels einer Flachenschallquelle in 1 m
Uber Grund auf der Flache nérdlich, dstlich und stdlich der Fahrzeughalle inner-
halb der ungunstigsten (lautesten) Nachtstunde angesetzt.

2.3 Betriebsbeschreibung Unternehmen fiir Baudienstleistungen

Nordwestlich des Plangebiets ist ein Unternehmen fiir Baudienstleistungen ansas-
sig, das Auftragsarbeiten Giberwiegend im Tiefbau durchfihrt. Auf dem Grundstlick
Leininger Stralle 1 sind nach Aussagen des Betriebsinhabers (eMails vom
21.04.2025 und 08.05.2025 an OG Wattenheim) lediglich noch Wohnunterkilinfte
fur Mitarbeiter und ein Kleinteilelager (ehem. Bullenstall) untergebracht. Stidlich
des Gebaudes Leininger Stralle 1 ist ein Parkplatz mit rund 12 Stellplatzen (im
Folgenden: PP 1), ndrdlich dieses Gebaudes, 6stlich des ehemaligen Gasthauses
ist ein weiterer Parkplatz mit 10- 15 Stellplatzen (PP 2) angelegt. Diese Stellplatze
werden lediglich von Mitarbeitern genutzt. Nach Angaben des Betriebsinhabers
kénnen bei der morgendlichen Abfahrt und der abendlichen Rickkehr der Mitar-
beiter Materialien wie Absperrbaken und Werkzeug aus dem Kleinteilelager per
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Hand auf die Transporter be- bzw. entladen werden. Die Be- und Entladung findet
am Hallentor nérdlich der Halle (ehem. Bullenstall) statt.

Schalltechnisch relevante Gewerbelarmemissionen sind von den Zu- und Abfahr-
ten der Mitarbeiter-Pkw und betriebseigenen Kleintransporter und den entspre-
chenden Ein- und Ausparkvorgangen sowie durch Be- und Entladungen am Klein-
teilelager zu erwarten.

2.4 Emissionsansatze Unternehmen fiir Baudienstleistungen

Die Gerauschemissionen der Zu- und Abfahrten sowie der entsprechenden Ein-
und Ausparkvorgange werden nach den Ansatzen der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamts fur Umweltschutz [siehe 1.3, Nr. 3] berechnet.

Nach Parkplatzlarmstudie werden fir einen Parkvorgang in einer Stunde die in der
folgenden Tabelle dargestellten Schallleistungspegel fir die beiden Parkplatze
PP1 und PP 2 berechnet:

Tabelle 7: Emissionsberechnung Parkplatze — je Parkvorgang und Stunde

PP 1 PP 2
Anzahl Stellplatze 12 15
Ausgangsschallleistungspegel in dB(A) 68 68
Kea Zuschlag Parkplatzart in dB(A)
Ki Impulszuschlag in dB(A)
Kstro Zuschlag fiir Fahrbahnoberflache in dB(A) 0,5 0,5
Kb Durchfahranteil und Parksuchverkehr in dB(A) 1,2 1,9
Lwa Schallleistungspegel fiir 1 Bewegung pro Stunde in dB(A) 73,7 74,4

Fur die Fahrwege der Mitarbeiter-Pkw von der 6ffentlichen Stralle auf das Be-
triebsgrundstiick zu den Stellplatzen und zurick auf die 6ffentliche Stral’e wird der
langenbezogene Schallleistungspegel je Fahrt in einer Stunde aus dem Schalle-
missionspegel Lm e nach folgender Formel ermittelt:

Lwa',1h = Lme + 19 dB(A) + DStro

Fir die Fahrwege der Kleintransporter wird nach der o0.g. Formel und dem Emissi-
onspegel fur Lkw-Fahrten ein auf eine Stunde und 1m-Wegelement bezogener
Schallleistungspegel von Lwa’,1n = 60,5 dB(A) angesetzt.

Im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite“ wird von einem recht hohen
Fahrtenaufkommen von insgesamt 100 Zu- oder Abfahrten am Tag auf den beiden
Parkplatzen ausgegangen. Es werden gleichmaRig je 50 Zu- oder Abfahrten auf
die beiden Parkplatze PP1 und den PP2 verteilt mit entsprechenden Parkvorgan-
gen mit den Ansatzen aus obiger Tabelle. Ein fiir die geplanten allgemeinen Wohn-
gebiete schalltechnisch relevanter regelmalliger Nachtbetrieb wird ausgeschlos-
sen, da bereits an den nah gegentber der Zufahrt zum Betriebsgelande bestehen-
den Wohngebauden, Speyerer Stralle 68 und Leininger Stralde 2, mit der Schutz-
bedurftigkeit eines reinen Wohngebiets, bereits die Immissionsrichtwerte der TA
Larm nachts eingehalten werden mussen.
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Fir die Be- und Entladung der Kleintransporter per Hand mit Arbeitsmaterial am
Kleinteilelager wird eine Punktschallquelle in 1,5 m tber Grund auf dem Wirt-
schaftsweg noérdlich der Halle mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A)
fur eine Stunde im Tagzeitraum auferhalb der Ruhezeiten zwischen 7 und 20 Uhr
angesetzt.

2.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Zur Beurteilung der Vertraglichkeit kurzzeitiger Gerauschspitzen innerhalb des
Plangebiets wird der fiir die vorgesehenen allgemeinen Wohngebiete ungiinstigste
Fall untersucht, in dem auf der sldlichen landwirtschaftlichen Flache (Bereich ge-
plante Silos) eine Gerauschspitze durch das Quietschgerdausch beim Abkuppeln
von landwirtschaftlichem Gerat per Punktschallquelle simuliert wird. In der La-
deldrmstudie [siehe 1.3, Nr. 5] wird als Maximalpegel fir das Quietschgerdusch
beim Abkuppeln von Anhangern ein Pegel von Lwamax = 118 dB(A) angesetzt.

Diese bei Arbeiten auf der sudlichen landwirtschaftlichen Flache auftretenden
kurzzeitigen Gerauschspitzen wirden im Nachtzeitraum bereits an der bestehen-
den benachbarten Wohnbebauung im reinen Wohngebiet deutliche Uberschreitun-
gen der nach TA Larm zuldssigen Gerduschimmissionen verursachen. Aufgrund
dessen und der Tatsache, dass seitens des Landwirts weder im Bauleitplanverfah-
ren vorgetragen noch erkennbar ist, dass im Nachtzeitraum insbesondere auf der
sudlichen Flache im Bereich der geplanten Siloanlage Betriebsvorgange stattfin-
den sollten (oder betriebsbedingt missten), wird davon ausgegangen, dass nacht-
liche Betriebsvorgange wie das Abstellen von landwirtschaftlichem Gerat im Sinne
des Riicksichtnahmegebots nur dort erfolgen werden, wo diese nicht zu unzumut-
baren Gerduscheinwirkungen im Nachtzeitraum fiihren kénnen. In einer weiteren
Untersuchung wird daher das mdégliche Auftreten von Gerauschspitzen beim Ab-
kuppeln von landwirtschaftlichem Gerat nérdlich der Fahrzeughalle untersucht.

2.6 Immissionsberechnung Gewerbelarm

Die Berechnung der zu erwartenden Gerauscheinwirkungen durch die Betriebs-
vorgange des landwirtschaftlichen Betriebs und die des Baudienstleisters erfolgt
nach DIN ISO 9613-2 auf der Grundlage der o0.a. Emissionspegel durch Simulation
der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt
alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von
Schallquellen und Immissionsorten, Héhenverhaltnisse, Schallhindernisse im Aus-
breitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.). Alle versiegelten und stark ver-
dichteten Flachen auf dem Schallausbreitungsweg werden mit einem Bodenfaktor
von G =0 als schallhart gemaf DIN ISO 9613-2 berlcksichtigt. Die Flachen mit
Bewuchs werden als pords mit einem Bodenfaktor von G = 1 berucksichtigt. Die
Lage der Schallquellen und Immissionsorte ist in den Schallausbreitungskarten
dargestellt.

Die Berechnung der im Plangebiet zu erwartenden Gerauscheinwirkungen erfolgt
fur den ungunstigsten Fall der freien Schallausbreitung im Plangebiet.
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Die zu erwartenden Gerauscheinwirkungen bei freier Schallausbreitung innerhalb
des Plangebiets werden als Isophonen in einem 5x5m Raster in einer Hohe von
4 m Uber Grund berechnet. Zusatzlich werden Einzelpunktberechnungen fir Im-
missionsorte an den Baugrenzen der nachstgelegenen Baufelder innerhalb des
Plangebiets durchgeflihrt. Dartiber hinaus werden zur Orientierung auch Immissi-
onsorte an den bestehenden Wohngebauden in der naheren Umgebung in den
Berechnungen berlcksichtigt.

Zusatzlich zu den zu erwartenden Gerauscheinwirkungen werden auch die inner-
halb des Plangebiets zu erwartenden kurzzeitigen Gerauschspitzen gesondert fiir
freie Schallausbreitung und in eigenen Karten dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse flr freie Schallausbreitung im Plangebiet sind in Karte
1 fur den Tagzeitraum (6.00-22.00 Uhr) und in Karte 2 fur die unguinstigste Nacht-
stunde (eine volle Stunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr) dargestellt. Der Karte 3
und Karte 4 sind die Gerauscheinwirkungen moglicher kurzzeitiger Gerauschspit-
zen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet zu entnehmen.

Die Beurteilung der Ergebnisse erfolgt im Anschluss aller Kartendarstellungen im
Abschnitt 2.7.
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2.7 Beurteilung Gewerbelarm

Die innerhalb des Plangebiets durch den landwirtschaftlichen Betrieb und das Un-
ternehmen fiir Baudienstleistungen zu erwartenden Gerauscheinwirkungen wer-
den nach TA Larm beurteilt. Zwar handelt es sich bei dem landwirtschaftlichen
Betrieb um eine nichtgenehmigungsbediirftige landwirtschaftliche Anlage, die vom
Anwendungsbereich der TA Larm ausgenommen ist. Da aber fir nichtgenehmi-
gungsbediirftige landwirtschaftliche Anlagen keine weiteren Ermittlungs- und Be-
urteilungsverfahren zur Verfigung stehen, sind auch diese Anlagen zunachst einer
Beurteilung anhand der TA Larm zu unterziehen. Ergibt sich dabei, dass be-
stimmte Forderungen der TA Larm nicht eingehalten werden kénnen, ist weiter zu
prifen, ob dies durch Spezifika der landwirtschaftlichen Anlagen (z.B. Bindung be-
stimmter Tatigkeiten an bestimmte Tages- oder Jahreszeiten) bedingt ist.

Den Berechnungen der zu erwartenden Gerauscheinwirkungen wurden die in den
Kapiteln 2.2 und 2.4 beschriebenen schalltechnisch relevanten Betriebsvorgange
des landwirtschaftlichen Betriebs und des Unternehmens fiir Baudienstleistungen
zugrunde gelegt.

2.7.1 Freie Schallausbreitung im Plangebiet

Bei freier Schallausbreitung fiihren die Gerauscheinwirkungen am Tag (siehe
Karte 1) im Plangebiet zu Gewerbelarmbeurteilungspegeln von bis zu rund
51 dB(A) an der nérdlichen Baugrenze des dem landwirtschaftlichen Betrieb und
dem Betrieb fir Baudienstleistungen nachstgelegenen Baufensters im WA 5F. Der
Immissionsrichtwert Tag der TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in allgemei-
nen Wohngebieten von 55 dB(A) wird im gesamten als allgemeines Wohngebiet
festzusetzenden Bereich des Plangebiets eingehalten.

In der ungiinstigsten (lautesten) Nachtstunde (siehe Karte 2) gemaR TA Larm (die
volle Stunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr, in der das hdchste Immissionsaufkom-
men zu erwarten ist) werden bei freier Schallausbreitung in dem am starksten von
maoglichen nachtlichen Gerauschimmissionen betroffenen Bereich — der nérdlichen
Baugrenze des dem landwirtschaftlichen Betrieb nachstgelegenen Baufensters im
WA 5F — Gerauscheinwirkungen von bis zu 40 dB(A) prognostiziert. Der Immissi-
onsrichtwert Nacht der TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in allgemeinen
Wohngebieten von 40 dB(A) wird eingehalten. In allen weiteren Baufenstern der
festzusetzenden allgemeinen Wohngebiete wird der Immissionsrichtwert Nacht bei
freier Schallausbreitung ebenfalls eingehalten. Der Immissionsrichtwert fiir seltene
Ereignisse von 55 dB(A) in der Nacht wird im gesamten geplanten allgemeinen
Wohngebiet eingehalten.

2.7.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Untersuchung mdglicher kurzzeitiger Gerauschspitzen (Spitzenpegel) (siehe
Karte 3) durch das Ab-/Ankuppeln eines Anhangers im sudlichsten Teil der land-
wirtschaftlichen Flache im Bereich der geplanten Siloanlage bei freier Schallaus-
breitung zeigt, dass der zulassige Hochstwert flr kurzzeitige Gerauschspitzen in
allgemeinen Wohngebieten von 85 dB(A) am Tag (Immissionsrichtwert um 30
dB(A) erh6ht) im gesamten Plangebiet eingehalten wird.
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Mit kurzzeitigen Gerauschspitzen von bis zu 77 dB(A) am nachstgelegenen bereits
bestehenden Wohngebaude Leininger Stralte 3 wirde der zulassige Héchstwert
fur die Nacht von 60 dB(A) in allgemeinen Wohngebieten (Immissionsrichtwert um
20 dB(A) erhoht) deutlich Uberschritten. Daher ist bereits derzeit in der bestehen-
den Situation im Sinne des Ricksichtnahmegebots davon auszugehen, dass
nachtliche Betriebsvorgange nicht auf dem stidlichen Teil des landwirtschaftlichen
Betriebsgelandes stattfinden dirfen.

Die Berechnung moglicher kurzzeitiger Gerauschspitzen durch das Ab-/ Ankup-
peln eines Anhangers im Bereich nordlich der Fahrzeughalle (siehe Karte 4) fuhrt
sowohl an der bestehenden Wohnbebauung als auch in den geplanten Baufens-
tern zu Gerauschpegeln, die die zulassigen Hochstwerte flr kurzzeitige Gerausch-
spitzen von 60 dB(A) in allgemeinen Wohngebieten in der Nacht einhalten. Es ist
demnach fur den landwirtschaftlichen Betrieb mdglich, auch in der Nacht auf sei-
nem Betriebsgelande landwirtschaftliches Gerat abzustellen bzw. anzukoppeln,
ohne in der Umgebung unzumutbare Gerauscheinwirkungen zu verursachen.

MafRnahmen zum Schutz gegen unzumutbare Gerauschemissionen im Plangebiet
gegenuber moglichen Gewerbeldrmeinwirkungen bzw. Einwirkungen durch Tatig-
keiten des benachbarten landwirtschaftlichen Betriebs sind nicht erforderlich.
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|3 Prognose Verkehrslarm

Zu untersuchen und zu beurteilen sind die Verkehrslarmeinwirkungen innerhalb
des Plangebiets durch die Leininger Stral3e parallel entlang des Plangebiets und
die vorgesehene Planstra’e innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungs-
plans. Darliber hinaus sind auch die Auswirkungen des planbedingten Zusatzver-
kehrs auf die Verkehrslarmsituation in der Umgebung zu untersuchen und zu be-
urteilen.

3.1 Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet

Relevante Verkehrslarmeinwirkungen innerhalb der vorgesehenen allgemeinen
Wohngebiete sind durch den Verkehr auf der Planstral’e und der Leininger Stralie
zu erwarten. Zur Beurteilung der im Planfall zu erwartenden Verkehrsbelastungen
ist als Basis zunachst die Verkehrsbelastung der Leininger Strafle im Nullfall ohne
Realisierung der Planungen zu ermitteln. Hierzu liegen flir die Leininger Stralle
Verkehrszahlen aus der Verkehrszahlung der Verbandsgemeindeverwaltung Lei-
ningerland fur den Zeitraum vom 23.01.2024 bis 31.01.2024 vor. Zu diesen ist zur
Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet noch der aus den vorge-
sehenen allgemeinen Wohngebieten zu erwartende Zusatzverkehr zu addieren.

3.1.1 Emissionsberechnung Verkehrslarmeinwirkungen im Nullfall

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung der Leininger StralRe parallel verlaufend zum
Plangebiet werden die Daten der Verkehrszahlung der Verbandsgemeindeverwal-
tung Leiningerland fur die Leininger Strale im Zeitraum vom 23.01.2024 (9.00 Uhr)
bis 31.01.2024 (19.00 Uhr) herangezogen. An den Zahltagen wurden insgesamt
2.580 Kfz-Fahrten gezahlt. Im Sinne einer Beurteilung der Verkehrslarmverhalt-
nisse ,auf der sicheren Seite” wurden zur Bestimmung des Lkw-Anteils alle Fahr-
zeuge mit einer Lange gréRer 5 m konservativ als Lkw bewertet. Dies ergibt eine
Anzahl von 665 Lkw-Fahrten Uber alle Zahltage. Entsprechend verbleiben 1.915
Pkw-Fahrten. Durchschnittlich ergibt sich daraus pro Tag eine Belastung von rund
307 Kfz/24h und 80 Lkw/24h (entspricht einem SV-Anteil von 26%).

Fur die Verteilung dieser Verkehre auf den Tag- und Nachtzeitraum wurde jeweils
die absolute Anzahl an Kfz am Tag und in der Nacht aus der Verkehrszahlung der
Verbandsgemeindeverwaltung Leiningerland ermittelt. Die Verteilung der Ver-
kehre entspricht rund 98% am Tag und rund 2% in der Nacht.

Die Ermittlung der Anteile von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (p+1) und
Lkw2 (p2) erfolgt gemaf Tabelle 2 der RLS-19. Fahrzeuggruppen. Diese Verteilung
der Lkw in die beiden Fahrzeuggruppen flhrt erfahrungsgemaf eher zu héheren
Ansatzen als in der Realitat und liegt somit ,auf der sicheren Seite*.

Fir den relevanten StralRenabschnitt der Leininger Stralle werden folgende Schall-
leistungspegel ohne Langsneigungskorrekturen bei einer maximal zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h gemal RLS-19 berechnet:
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Tabelle 8: Emissionsberechnung Leininger Straf3e Nullfall

Tag Nacht Tag Nacht

StraBe DTV v M p1 p2 M p1 p2 Lw'T Lw'N
Kfz/24h |Km/h| Kfz/h % % Kfz/h % % | dB(A) | dB(A)

Leininger StralRe 307 30 18,8 111 14,9 0,8 1.1 14,9 67,6 53,9

DTV= Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h; v = max. zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h;
M= Durchschnittliche stiindliche Verkehrsmenge in Kfz/h; p1= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1
in %; p2= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %; Lw' T/N = langenbezogene Schallleistungspegel
gemafl RLS-19 Tag/Nacht in dB(A).

Langsneigungskorrekturen (flr Steigungen und Gefalle im Stralenverlauf) werden
im digitalen Gelandemodell ermittelt und rechnerisch gemaf RLS-19 berticksich-
tigt.

3.1.2 Abschatzung Zusatzverkehr

Die Zufahrt zum Plangebiet soll Giber einen Abzweig von der Leininger Stralle und
die anschlielende PlanstralRe mit RingerschlieBung erfolgen.

Fur die Planstralle liegen keine Verkehrsdaten vor. Der Zusatzverkehr durch die
geplanten neuen Wohnnutzungen ist nach den Ansatzen der ,Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" der Forschungsgesellschaft flr
Strallen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV), Kéln 2006 — kurz FGSV-Studie, abzu-
schatzen. Die FGSV-Studie nennt bestimmende Einflussgréfien der Verkehrser-
zeugung, Durchschnittswerte und Bandbreiten, auf deren Basis das Verkehrsauf-
kommen abgeschatzt werden kann.

Innerhalb der geplanten allgemeinen Wohngebiete im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans sind gemal der vorgeschlagenen Grundstiicksteilung im Bebau-
ungsplan bis zu 40 Baugrundstiicke verfligbar, die ausschlieBlich mit Einzel- und
Doppelhausern bebaut werden sollen. Nach den Textfestsetzungen des Bebau-
ungsplans sind in jedem Einzelhaus maximal zwei Wohneinheiten, je Doppelhaus
maximal eine Wohneinheit zulassig. Fur die Schatzung des Verkehrsaufkommens
wird die Maximalvariante angenommen, dass samtliche Baugrundstlicke mit Ein-
zelhausern mit je zwei Wohneinheiten bebaut werden, so dass bis zu insgesamt
80 Wohneinheiten errichtet werden.

Pro Wohneinheit wird eine durchschnittliche Belegung von 3 Personen angenom-
men, womit sich 240 Einwohner fir die allgemeinen Wohngebiete im Plangebiet
ergeben.

In der FGSV-Studie — siehe Tabelle 9 — wird fur die zu erwartenden Wegehaufig-
keit eine Spanne von 3,0 — 4,0 Wegen pro Einwohner in Wohngebieten angege-
ben. Im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite* wird mit 3,8 Wegen pro
Einwohner ein recht hoher Wert gewahlt. Fur die Wege, deren Start und Ziel au-
Rerhalb des Plangebiets liegen, kbnnen gemal FGSV-Studie 10 % Abschlag be-
rucksichtigt werden. Relevanter Binnenverkehr innerhalb des Plangebiets kann
ausgeschlossen werden. Der Besucherverkehr in Wohngebieten betragt laut
FGSV-Studie zwischen 0 und 5 % der Wege der Einwohner. Es wird mit 5 % der
hdchste Wert herangezogen. Zum taglichen Verkehrsaufkommen der Bewohner
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und Besucher ist gemall FGSV-Studie noch der bewohnerbezogene Wirtschafts-
verkehr mit ca. 0,10 Kfz — Fahrten/ Einwohner zu addieren.

Im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite* wird mit 70 % ein hoher Anteil
am motorisierten Individualverkehr (MIV) angenommen.

Der Gesamtwert der Fahrten im MIV ist nach der FGSV-Studie mit dem Faktor
Pkw-Besetzungsgrad zu multiplizieren. Es wird ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,2
Personen/Pkw angenommen. Damit ergeben sich 505 Pkw-Fahrten.

Neben dem Pkw-Verkehr ist noch der Umfang des zu erwartenden Lkw- Verkehrs
zu dimensionieren. Zur Ermittlung der zu erwartenden Lkw-Fahrten in Wohngebie-
ten enthalt die FGSV-Studie keine konkreten Berechnungsansatze. Der Lkw-Ver-
kehr kann sich jedoch anhand des nach FGSV-Studie ermittelten Wirtschaftsver-
kehrs ableiten lassen. Im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite* wird der
gesamte Wirtschaftsverkehr mit 24 Fahrten als Lkw-Verkehr angenommen. Der
Lkw-Verkehr wird ausschlieBlich im Tagzeitraum angesetzt. Tatsachlich wird auf
der ErschlieBungsstrale der angenommenen maximal 78 Wohneinheiten der Lkw-
Verkehr eher niedriger ausfallen, da nicht alle Fahrten im Wirtschaftsverkehr per
Lkw erfolgen werden. In der folgenden Tabelle sind die Parameter zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens nochmal dargestellt.

Tabelle 9: Schatzung Verkehrsaufkommen in den allgemeinen Wohngebieten

Schatzwert Spannweite Wege

Einwohnerzahl [E] 240 150 - 240
Gebietsdurchmesser [m] <300 <300 - 1200
Pkw-Besetzungsgrad [E/Pkw] 1,2 1,0 - 25
Wegehaufigkeit je Einwohner 3,8 30 - 40 912
Wege auBerhalb abziglich [%] 10% 10% - 15% 91
Besucherverkehr zusatzlich [%] 5% 0% - 5% 46
Anteil MIV an allen Wegen [%] 70% 30% - 70% 606
Pkw-Fahrten Bewohner und Besucher [Kfz/24h] 505
Wirtschaftsverkehr [Kfz/24h] 24

Quell- und Zielverkehr gesamt (aufgerundet) [Kfz/24h] 530

Als durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen aus den allgemeinen Wohn-
gebieten im Plangebiet werden 505 Pkw-Fahrten und 24 Lkw-Fahrten geschatzt,
was einer DTV von 530 Kfz/24h (gerundet) mit einem Lkw-Anteil von 4,5 % ent-
spricht. Bei den weiteren Abschatzungen werden im Sinne einer Prognose ,auf der
sicheren Seite” alle Wirtschaftsverkehre als Lkw der Gruppe Lkw1 gemafl RLS-19
im Tagzeitraum berlcksichtigt. Im Nachtzeitraum ist in einem allgemeinen Wohn-
gebiet nicht mit nachtlichem Wirtschaftsverkehr zu rechnen.

3.1.3 Emissionsberechnung Verkehr im Planfall

Zur Modellierung des Planfalls ist das geschatzte Verkehrsaufkommen auf die vor-
gesehenen Planstralen zu verteilen. Auf dem westlichen Teil der Planstralte C
zwischen dem Anschluss Leininger StralRe und der Einmundung Planstrae D (im
Folgenden: Zufahrt Plangebiet) wird das geschatzte Verkehrsaufkommen zu 100%
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angesetzt. Auf den weiteren Abschnitten der Planstral3en, der RingerschlieBung,
wird 50 % des Verkehrsaufkommens angesetzt.

Da belastbare Aussagen zur Verteilung des Zusatzverkehrs im drtlichen Stralzen-
netz nicht vorliegen, wird im Sinne einer Beurteilung auf der sicheren Seite das
gesamte geschatzte Verkehrsaufkommen auf der gesamten Leininger Stralie pa-
rallel zum Plangebiet auf den oben ermittelten Verkehr im Nullfall gemaf Verkehrs-
zahlung der Verbandsgemeindeverwaltung Leiningerland vom Fruhjahr 2024 auf-
geschlagen.

Die Verteilung der Verkehre auf den Tag- und Nachtzeitraum sowie auf die Lkw-
Anteile p1 und p2 erfolgt gemaR Tabelle 2 der RLS-19.

Fur die relevanten StralRenabschnitte werden folgende Schallleistungspegel ohne
Langsneigungskorrekturen gemal RLS-19 berechnet:

Tabelle 10: Emissionsberechnung Planfall

Tag Nacht Tag | Nacht
StraBe DTV v M p1 p2 M p1 p2 Lw'T Lw'N
Kfz/24h |Km/h| Kfz/h % % Kfz/h % % | dB(A) | dB(A)
Leininger StralRe 837 30 49,4 7,3 57 5,8 1,7 1,7 69,6 58,4
Zufahrt Plangebiet 529 30 30,5 4,9 0,0 5,1 0,0 0,0 65,4 56,8
Ringstralle 265 30 15,3 5,2 0,0 2,5 0,0 0,0 62,5 53,8

DTV= Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h; v = max. zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h;
M= Durchschnittliche stiindliche Verkehrsmenge in Kfz/h; p1= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1
in %; p2= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %; Lw' T/N = langenbezogene Schallleistungspegel
gemafl RLS-19 Tag/Nacht in dB(A).

Langsneigungskorrekturen (flr Steigungen und Gefalle im Stralenverlauf) werden
im digitalen Gelandemodell ermittelt und rechnerisch gemaf RLS-19 bertcksich-
tigt.

3.1.4 Immissionsberechnung Verkehr im Planfall

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet erfolgt gemaf RLS-
19 auf der Grundlage der o0.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbrei-
tung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fur die Be-
rechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen
und Immissionsorten, Héhenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.).

Die Verkehrslarmeinwirkungen werden fur freie Schallausbreitung innerhalb des
Plangebiets in flachigen Rasterberechnungen fiir ein Punkteraster in einer Hohe
von 3 m U. Gr. (entspricht Hohe EG) berechnet. Die Berechnungsergebnisse sind
in Karte 5 fUr den Tag und Karte 6 fur die Nacht dargestellt.
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3.1.5 Beurteilung Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet

Die Verkehrslarmeinwirkungen durch den Kfz-Verkehr auf der Leininger StralRe
und der Planstral3e fuhren an den Baugrenzen der vorgesehenen allgemeinen
Wohngebiete innerhalb des Plangebiets zu Beurteilungspegeln von bis zu
55 dB(A) am Tag und bis zu 45 dB(A) in der Nacht. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Verkehrslarmeinwirkungen in allgemeinen Wohngebieten von
55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht werden eingehalten und am Gberwie-
genden Teil der Baugrenzen deutlich unterschritten.

3.2 Auswirkungen der Planung auf Verkehrslarmverhaltnisse

Zur Ermittlung der Auswirkungen des Zusatzverkehrs auf die Verkehrslarmverhait-
nisse in der Umgebung des Plangebiets sind die zu erwartenden Verkehrslarmbe-
urteilungspegel im Planfall nach Realisierung der Planungen den Beurteilungspe-
geln im Nullfall ohne Realisierung der Planungen an bestehenden Gebauden in
der Umgebung des Plangebiets gegenlberzustellen.

Die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse entlang beste-
hender Stralien werden in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV (§1 Abs.
2, 16.BImSchV) zur wesentlichen Anderung von StralRen und Schienenwegen be-
urteilt. Demnach ist eine planbedingte Erhéhung der Verkehrslarmbelastung als
wesentlich zu beurteilen,

1. wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen Stralenabschnitten
um mindestens 2,1 dB(A) (gerundet 3 dB(A)) erhohen und die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten
werden.

2. eine planbedingte Erhéhung der Verkehrslarmbelastung ist ebenfalls als
wesentlich zu beurteilen, wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffe-
nen StraRenabschnitten auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in
der Nacht erhéhen oder sich von mindestens 70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht weiter erh6hen.

Die Berechnung der Verkehrslarmemissionen im Nullfall wurden bereits unter
Punkt 3.1.1 und die im Planfall unter Punkt 3.1.3 dargestellt.

3.21 Immissionsberechnung Auswirkungen Zusatzverkehr

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen sowohl im Nullfall wie auch im
Planfall erfolgt gemal RLS-19 auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch
Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das
DGM enthalt alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Anga-
ben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Héhenverhaltnisse, Schallhin-
dernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).

Die zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen an den bestehenden Wohngebau-
den entlang der Leininger Strale aullerhalb des Plangebiets werden geschoss-
weise in Einzelpunktberechnungen flr den Nullfall und den Planfall ermittelt. Die
Berechnungsergebnisse fur den Nullfall sind Karte 7 fur den Tag und Karte 8 fir
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die Nacht zu entnehmen. In Karte 9 sind die Berechnungsergebnisse fur den Plan-
fall am Tag und in Karte 10 fir den Planfall in der Nacht dargestellt.
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3.2.2 Beurteilung Auswirkungen Zusatzverkehr

In der folgenden Tabelle sind die berechneten Verkehrslarmbeurteilungspegel am
Tag und in der Nacht im Nullfall und im Planfall gegenubergestellt.

Immissionsort Nut- Etage IGW,T | IGW,N Nullfall Planfall
zung dBA) | dBA) | | LN | LT | LN
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Leininger Str. 1 MI EG 64 54 54,8 41,1 56,7 | 45,3
MI 1.0G 64 54 54,5 40,8 | 56,4 | 45,0
MI 2.0G 64 54 53,8 40,1 55,7 | 44,3
Leininger Str. 2 WR EG 59 49 50,9 372 | 52,8 | 415
Leininger Str. 3 WR EG 59 49 54,5 40,7 | 56,5 | 45,2
Leininger Str. 4 WR EG 59 49 53,6 39,9 | 556 | 444
WR 1.0G 59 49 54,0 40,3 | 56,0 | 44,7
Leininger Str. 5 WR EG 59 49 54,0 40,3 | 56,0 | 44,8
Leininger Str. 6 WR EG 59 49 52,0 38,3 54,1 429
WR 1.0G 59 49 52,9 39,2 | 54,9 | 43,7
Leininger Str. 7 WR EG 59 49 51,7 38,0 53,8 42,7
WR 1.0G 59 49 52,5 38,8 | 546 | 435
Leininger Str. 9-Sud WR EG 59 49 47,7 34,0 | 53,6 | 44,1
WR 1.0G 59 49 49,0 353 | 54,1 44 .4
Leininger Str. 9-West WR EG 59 49 51,7 38,0 | 54,9 | 445
WR 1.0G 59 49 52,4 38,7 | 553 | 44,8
Leininger Str. 10 WR EG 59 49 54,9 41,2 | 56,9 | 457
Leininger Str. 11-Nord | WR EG 59 49 45,7 32,0 51,56 | 42,0
Leininger Str. 11-Sid WR EG 59 49 50,7 370 | 52,5 | 41,0
Leininger Str. 12 WR EG 59 49 54,4 40,7 56,5 | 45,3
Leininger Str. 13 WR EG 59 49 49,2 354 | 50,9 | 394
WR 1.0G 59 49 51,3 376 | 53,0 | 415
Leininger Str. 13 A WR 1.0G 59 49 41,0 27,3 | 431 32,0
WR 2.0G 59 49 42,6 28,9 | 44,7 | 335
Leininger Str. 14 WR EG 59 49 54,3 40,6 | 56,4 | 45,2
Leininger Str. 15 WR EG 59 49 35,7 21,9 | 37,7 | 26,4
WR 1.0G 59 49 45,5 32,8 | 484 | 36,9
WR 2.0G 59 49 47,8 34,1 49,7 | 38,2
Leininger Str. 16 WR EG 59 49 52,4 38,7 54,8 43,8
WR 1.0G 59 49 53,4 39,7 | 55,9 | 45,0
Leininger Str. 17 WR EG 59 49 56,2 424 | 57,7 | 46,2
Leininger Str. 18 WR EG 59 49 53,6 39,9 | 555 | 44,0
WR 1.0G 59 49 54,1 40,4 | 56,0 | 44,6
Speyerer Str. 68 WR EG 59 49 53,7 40,0 | 55,6 | 44,3
WR 1.0G 59 49 54,1 40,4 | 56,0 | 44,7

Bei Umlegung des gesamten durch die Planung zu erwartenden Zusatzverkehrs
auf den gesamten Verlauf der Leininger Stral3e im Sinne einer Beurteilung ,,auf der
sicheren Seite“ werden an den bestehenden Wohngebauden entlang der Leininger
Stralte Verkehrslarmbeurteilungspegel berechnet, die den Immissionsgrenzwert
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der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht unterschreiten.
An keinem der bestehenden Wohngebaude ist eine Uberschreitung des Immissi-
onsgrenzwerts flir Wohngebiete zu erwarten.

In Anlehnung an die Regelungen und Kriterien der 16. BImSchV liegen beim Un-
terschreiten des Immissionsgrenzwerts keine wesentlichen Verkehrslarmpegeler-
héhungen vor.

MafRnahmen zur Reduzierung der planbedingten Verkehrslarmeinwirkungen bzw.
zum Schutz vor den Verkehrslarmeinwirkungen sind daher nicht erforderlich.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefiihrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewabhr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der tblichen
Sorgfaltspflicht ibernommen. Eine Gewabhr fiir die sachliche Richtigkeit flr Daten
und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht Gbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urheber-
rechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder Aus-
zlge hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemal Auftrag verein-
barte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Verdffentlichungen
und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit vorheriger
schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenommen ist die Ver-
wendung der Unterlagen oder Teilen davon fur Vermarktungsaktionen des Auf-
traggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf FIRU Gfl mbH
als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Projekt: P20-101-2 Wattenheim SU B-Plan Am Bild
Rechenlauf: "5420 EPS GL Landwirtschaft freie Ausbreitung Tag_2025-05-13" Datum: 13.05.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 1

Schallquelle Quelityp L'w loder S Lw H KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw Z-Ft Lr

dBiA) | m,m? | dB(A) l a8 | ) | o8 | m | a8 | a8 | o8 | o8 ‘ dB(A) | dB(A) | a8 | @8 | dB(A) |
Immissionsort 10 WASF _SW2.0G_RW,T 55 dB(A) LrT 46,4 dB{A) LrT,diff — dB(A|
Annihren von Spritzmitiel 'Fla:he TG0 1953 %89 0 o 00 933 -50.4 03 0.2 08 1.0, 488 =80 40 438
Landwirt_Silo_Trogkettenforderer Punkt 916 96| o 0 00 | 616 | 468 04| oo -06] 09| 455| 73| 00| 383
Landwirt_Silo_Traktor Standiauf Flache 780 61| 22| o0 0 00 | 563 | 460 -03| -01| -08| o0 452| 73| 00| 380
Beladen von Saatgut Flache 659 1953 esg| 0 0 00 | 933 | 504 03] -02| -08] 10| 387| -30| 00| 37
Fahrweq Traktor Silobeftlung/-entiadung Linie: 630 2304 868 1] o 00 813 49 21 0.1 -24 06 0.8 353 T3 30 no
Baudsenstieister_PP 1 Flache 66| s142| 77| 0 0 00 |[1016 | 511 14| -32| 06| 08 209| 49| 40| 209
Baudienstieister_PP 1_Zu- u-Abfahrt Linie 60.5 03| 78| 0 0 00 | 1260 | -s30] 19| 72| 07| 34 180| 49| 40| 269
Baudienstieister_PP 2 Fliche 469| sea5| 744| 0 0 00 | 1370 | 537 19| 115 03] 25 133| 49| 40| 23
Fahrweg Traktor bei Ausbringen Spritzmittel Linie 630 1065 833| 0 0 00 | 121 | 520 10| e8| 04| 33 253| 30| 00| 23
Fahrweg Traktor bei Beladen Saatgut Linie 630| 1065| 83| o 0 00 | 1121 | 520 10| -99| -04| 33| 253| -30( 00| 223
Baudienstieister_Ladevorgange Punkt 1050 1050| © 0 00 | 1708 | 556 23| -204| -05| o0 307|-120( 00| 187
Baudienstieister_PP 2_Zu- u-Abfahrt Linie 605 12| nr| o 0 00 | 1336 | 535 23| -148| -05| 40| 94| 49| 40| 183
Landwirl_Silo_Elektromotor Dach Punkt 700 00| 0 0 00 | 615 | 468 o5 01| 02| o7 241| 73| 00| 189
Landwirl_Silo_Elektromotor Boden Punit 70.0 00| o© 0 00 | 618 | 468 02| -24] -03] 00| 203| 73| 00| 130
Immissionsort 10 WASF SW 2.0G _RW,T 55 dB(A) LiT 50,9 dB(A) LrT,diff — dB(A)
Anruhren von Spoizmittel TFiache T60] 1953] 989 0 0 0.0 747 | 485 10| -0.1] -07] 098] 517] -90]| 40| 466
Landwinl_Silo_Traktor Standiauf Flache 78,0 61| 22| o 0 00 | 264 | 304 01| oo -03] 01| s25| 73| 00| 452
Landwirl_Silo_Trogketienforderer Punkt 916 9E| o 0 00 | 315 | 410 o8] oo -03] o1 s512| 73| 00| 440
Beladen von Saatgut Flache 659 1953 88B| © 0 00 | 747 | 485 10| -01] -07] 08| 416| -30| 00| 388
Fahrweg Traktor SilobefaBung/-entiagung Linie 630 2304 e68| 0 0 00 | 524 | 454 06| -04] -04] 02| 43| 73| 30| I
Baudsenstieister_PP 1 Flache 46| s142| 737| 0 0 00 | 732 | 483 13| -08] 07| 09| 260| 49| 40| 349
Baudienstieister_PP 1_Zu- u-Abfahrt Linie 60.5 203| 7386| 0 0 00 | or5 | 508 18| -27| 08| 25| 238| 49| 40| 327
Fahrweg Traktor bei Ausbringen Spritzmittel Linie 630| 1065 833| 0 0 00 | 93 | 507 13| -02| 07| 02 331 -30( 00| 301
Fahrweg Traktor bei Beladen Saatgut Linie 630| 1065 833| o 0 00 | 93 | 507 13| -02| 07| o2 331 -30( 00| 301
Baudsenstieister_PP 2 Flache 46,9 564 6 744 a o 0,0 1134 521 24 -6.8 o7 0,2 174 49 40 26,3
Baudsenstieister_PP 2_Zu- u-Abfahrt Linie 605 132 7| o 0 00 | 1055 | 515 24| -88| -05| 21| 155| 49| 40| 244
Landwir_Silo_Elektromator Dach Punkt 700 00| © 0 00 | 331 | 414 13| oo 01| oo 298| 73| 00| 225
Baudienstieister_Ladevorgange Punkt 1050 1050 © 0 00 | 1479 | 544 27| -194| 04| 00| 335|120 00| 215
Landwiri_Silo_Elektromotor Boden Punit 700 700| 0 0 00 | 312 | 409 08| oo -01] 00| 281| 73| 00| 208

! FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 06313624511
oundPLAN 8.2

Projekt: P20-101-2 Wattenheim SU B-Plan Am Bild
Rechenlauf: “5420 EPS GL L freie g Tag_2025-05-13" Datum: 13.05.2025
Mittiere Ausbreitung Seite: 2
Schaliquelle Quelityp | L'w [ loders | Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm JaLren] Ls | dlw | ZR Lr
| dB(A) | mm? | dB(A) | a8 | dB | dB | m | g8 | B | d8 | ¢B |dB(A) | gBiA) | @B | dB [ dB(A)
Immissionsort 10 WA 4A SW 2.0G RW.T 55 dB(A) LrT 41,6 dB(A) LrT diff - dB(A)
‘Anrihren von Spritzmintel [Flache 760] 1953] 989] O 0 00 | 1143 | 522 00 25| 08| 03] 436| 90| 40| 385
Landwirt_Silo_Trogkettenforderer Punkt 91,6 916| o0 0 0,0 895 | -500] ool ool -08 02| 410| 73| o0o| 337
Landwirt_Silo_Traktor Standlauf Flache 780 26.1 92.2 ] ] 0.0 B4.4 -495] -14] -0 0.9 00| 402| 73 00| 329
Beladen von Saatgut Flache 659 1953 888 ] L] 0.0 1143 | -522 ool -25| -09 03] 335| -30 00] 305
Baudienstieister_PP 1 Flache 466 5142| 737 o0 0 0,0 1276 | -531 13 -28] 07 o7 191 a8| 0| 280
Fahrweg Traktor Silobeflllung/-entladung Linie 63,0 2394 B6.8 ] ] 0.0 1069 | -516] -02( -30| -08 02l 34| 73 30| w2
Baudienstieister_PP 1_Zu- u-Abfahrt Linie 60,5 203 736 o 0 0.0 1520 | 5486 18] -85| -08] 40| 158 48| 40| 245
Fahrweg Traktor bel Ausbringen Spritzmittel Linie 63,0 1065 833 ] ] 0.0 1307 | -53.3 o8l 61 09 01 240 -30 00| 210
Fahrweg Traktor bei Beladen Saatgut Linie 63,0 106.5 83,3 0 o 0.0 1307 =533 05 6.1 0.9 01] 240| -30 0.0 2.0
Baudienstieister_PP 2 Flache 469 5646 T44 1] o 00 1594 | -850 18] -123] -04 30 15| 49| 40| 204
Baudienstieister_Ladevorgange Punkt 1050 105.0 [ ] 0.0 1922 | -567 22| 212 08 00] 288|120 0.0 16.7
Baudienstleister_PP 2_Zu- u-Abfahrt Linie 60,5 132 T 0 0 0,0 1589 | -55.0 21| 185 -04 6.8 6.7 49 40 156
Landwirt_Silo_Elektromotor Dach Punkt T0.0 70.0 ] o 0.0 838 -50,0 03] -05 -03 00] 195| 7.3 0.0 123
Landwirt_Silo_Elektromotor Boden Punkt 70,0 700|] © 0 0.0 899 | 501 o8| 45 -03] o0o0] 158]| 73| o0 8.6
Immissionsort Leininger Str. 2 SW EG RW,T 55 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LIT.diff — dB(A)

i _PP 1_Zu- u-Abfahrt Linie 60,5 203| 73s| o 0 0.0 273 | -7 15 03] -02] 10| 358| s8] 40| 447
Anrghren von Spritzmittel Flache 76,0 1953 8989 o ] 0.0 T 481 21| -28| -08 00] 498| -8.0 40| 447
Baudienstieister_PP 2_Zu- u-Abfahrt Linie 60,5 132 | o 0 00 326 | 413 23] oo| 02 13| 338| 49| 40| 427
Baudienstieister_PP 1 Flache 46,6 514,2 73.7 ] 1] 0.0 83 27 17] <25 05 0.2] 300 49 40| 389
Beladen von Saatgut Flache 65,9 1953| s8s| o 0 0,0 71,7 | 481 21| 28 08| oo0] 297| 30| oco| 3bs
Landwirt_Silo_Trogkettenforderer Punkt 916 96| o 0 0.0 731 | -483] 02| 01 07| 10| 438| 73| 00| 385
Baudienstieister_PP 2 Flache 46,9 5646 T44 ] [ 0.0 562 46,0 25| 48| -05 15 271 49 40| 360
Landwirt_Silo_Traktor Standiauf Flache 78,0 26,1 922| o 0 0.0 780 | <88 -06] 03] -09| o8] 423| 73| oo| 38
Fahrweg Traktor Silobefdliung/-entiadung Linie 63,0 2394| e8| o0 0 0.0 775 | 488 14| <49 07 04| 351| 73| 30| 308
Baudienstieister_Ladevorgange Punkt 105.0 0s50| o© 0 0.0 798 | -as0| 22| -168] 02| 00| 410|-120| o0o| 290
Fahrweg Traktor bei Ausbringen Spritzmittel Linie 63,0 1065| 833| o 0 0,0 68 | <98 22 124 -08] 00| 228| 30| 00| 198
Fahrweg Traktor bei Beladen Saatgut Linie 63,0 065| 833| o 0 0,0 868 | <498 22 24| -08] o0] 228| 30| 00| 198
Landwirt_Silo_Elektromator Dach Punkt T0.0 T0.0 ] 0 0.0 137 -48.3 04| -18] -03 03] 04| -73 0.0 131
Landwirt_Silo_Elektromaotor Boden Punkt 70.0 70.0 0 ] 0.0 73.0 -483) -30] -25 03 02] 162] 7.3 0.0 9.0

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0831/3824511

SoundPLAN 8.2
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Gfl Anhang Mai 2025

Projekt: P20-101-2 Wattenheim SU B-Plan Am Bild

Rechenlauf: 5420 EPS GL Landwirtschaft freie Ausbreitung Tag_2025-05-13" Datum: 13.05.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Schaliquelle Quelityp L'w loder S Lw Ki KT Ke s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dlrefl Ls dlw 5 Lr
| dB(A) | mm?* | dB(A) | dB | dB | dB | m | dB dB dB dB | dB(A) | dBiA) | dB dB | dB(A) |
Leininger Str. 3- Ost SWEG RW.T 55dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrT diff -— dB(A)

Anrihren von Spritzmitiel Flache 76,0 1953 98.9 ] ] 0,0 68,9 478 12| -08] -07 21| 5z8| -80 40| 478
Landwirt_Silo_Trogkettenfarderer Punkt 916 9186 o o 00 250 -39.0 o0s8 00 0.2 05| 537 1.3 00 464
Landwirt_Silo_Traktor Standlauf Flache 78,0 26.1 922 0 0 0,0 253 -39,1 0.0 0.2 0,3 01 528 7.3 00 455
Beladen von Saatgut Flache 659 1853 -3 0 o 00 629 478 1,2 08 07 21 428 -3.0 00 398
Fahrweg Traktor Silobeflllung/-entladung Linie 63,0 2394 868 o [} 00 478 446 06 21 03 0B8] 410 1.3 30 367
Baudienstleister_PP 1 Flache 46,6 5142 737 0 0 0,0 50,8 -45,1 07 -T6 0.3 01 216 49 40 30,5
Fahrweg Traktor bei Ausbringen Spritzmittel Linie: 63,0 1065 833 [t} o 00 28 -50,3 23 -T.0 0.5 100 288 -3.0 0,0 2586
Fahrweg Traktor bei Beladen Saatgut Linie 63,0 1065 833| o0 o 0,0 928 | -503] 23| -7o| -05| 10| 288| -30| 00| 258
Landwirt_Silo_Elektromator Dach Punkt 70,0 v0.0 0 o 0.0 298 -40,5| 12 01 0.1 08l 32| 73 oo| 239

_PP 1_Zu- u-Abfahrt Linie 60,5 203 738 o 0 00 [ K] AT89 14| -153 0.2 04 120 49 40 209
Landwirt_Silo_Elektromotor Boden Punkt 700 00| © 0 00 230 | -382| -10] -38| -01] 08| 276| -73| 00| 203
Baudienstleister_Ladevorgange Punkt 1050 105.0 0 0 0,0 1280 | -531 23| -234| -08 06| 308|120 0.0 18,8
Baudienstieister_PP 2 Flache 48,9 5646 T4 4 0 o 0.0 842 -50.5 21| -228 0.4 22 50 49 40 129

PP 2 Zu- u-Abfahrt Linie 60,5 13.2 7.7 1] o 0,0 79,7 -49.0 22| -231 0,3 21 35 4.9 40 124

Immissionsort Speyerer Str, 68 SW 1.0G RW.T 55 dB(A) LrT 47,9 dB(A) LrT diff — dB(A)

_PP1_Zu- bfahrt Linie 605 203 7386 o o 00 361 421 1.9 0.1 0.2 12 342 49 40 431

_PP 2_Zu- u-Abfahrt Linie 60,5 13.2 Ty 0 o 00 291 403 18 -06 0.2 02 325 49 40 415
Baudienstieister_Ladevorgange Punkt 105,0 105,0 o o 0.0 407 | -432 15| -105 -01] 00 s27]-120| 00| 4086
Baudiensteister_PP 2 Flache 46,9 5846 T4 4 0 o 0.0 40,0 -43.0 24| 17 0.1 58] 2717 4.9 40 366
Anrihren von Spritzmittel Flache T80 1953 98,9 0 o 0.0 73 488 25| <1486 0.3 27 405 -90 40 355
Baudienstieister_PP 1 Flache 468 5142 737 o o 00 592 464 23| -35| -04] 00| 257 48| 40| 346
Landwirt_Silo_Trogkettenforderer Punkt 9E 96 [ ] 0.0 1023 | -51.2 14 00| -08| 00] 408 -T3| 00] 336
Landwirt_Silo_Traktor Standiauf Flache 780 26.1 922 o o 0.0 107.4 516 0.3 -1.0 =11 0.1 391 1.3 0.0 ELE:]
Beladen von Saatgut Flache 65,9 1953 888 o o 0.0 773 | 488 25| -148| 03] 27| 304| -30| 00| 274
Fahrweg Traktor StiobefGllung/-entliadung Linie 630 2394 86.8 o o 00 B4E 495 21) 122 086 09] 275 13 30 232
Fahrweg Traktor bel Ausbringen Spritzmittel Linie 63,0 1065 833 ] ] 0.0 785 489 25| 174 -03 21 13| <30 00| 183
Fahrweg Traktor bei Beladen Saatgut Linie 630 1065 833 0 ] 00 785 489 25| 74| 03 21| 13| -30| 00) 183
Landwin_Sio_Elektromator Dach Punkt To0 To0.0 o o 00 1008 51,1 20 4.7 03 0.0] 180 T3 00 BT
Landwirt_Silo_Elektromotor Boden Punkt 70,0 70.0 0 0 0,0 1031 -51,3 -0.9 -3.6 -0.4 0.0) 13,8 -7.3 0.0 6.6

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Projekt: P20-101-2 Wattenheim SU B-Plan Am Bild
Rechenlauf: “5420 EPS GL Landwirtschaft freie Ausbreitung Tag_2025-05-13" Datum: 13.05.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 4

Legende

Schallquelle Name der Schaliquelle

Cuelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

L'w dBiA) Leistung pro m,m*

loder S m,m? Grofie der Quelle (Lange oder Flache)

Lw dB(A) Anlagenieistung

K dB Zuschlag for Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko d8 Fd fir A

s m Entfernung Emissionsort-I0

Adiv o8 Dampfung autgrund g
Agnd d8 Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar d8 Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm d8 Dampfung aufgrund L

dLrefl dBiA} P durch Refl

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+AD|+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_h: A refl
dlw dB Korrekiur Betriebszeiten

ZR dBé Ruhezeitenzuschiag (Anteil)

Lr dBla) Pegel Beurtellungspegel Zeitbereich

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0831/3624511

SoundPLAN 8.2

Anhang A-2

Bericht:P20-101-2/3 © FIRU Gfl 2025



Gfl

Anhang Mai 2025
Projekt: P20-101-2 Wattenheim SU B-Plan Am Bild
Rechenlauf: “5410 EPS GL Landwirtschaft freie Ausbreitung_Nacht_2025.03.25" Datum: 15.05.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle Quelityp L'w loder S Lw m KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw Z-Ft Lr
d8(a) | mm* | aB(A) | oB a8 a8 m d8 | @8 | o8 | @B |dB(A)| dB(A) | @B | @B |a@B(A)
Immissionsort 10 WA3F SW 2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 359 dB(A) LN diff — dB(A)
Traktor_ Gerat nachts [Fache | 628] 5514] 902] 0 | 0 | 00 | 1088 | -51.7] 08] -39] -0.8] 13| 359] 00] 00] 359]
Immissionsort 10 WASF SW 2.0G RW.N 40 dB{A) LrN 37.5 dB(A) LN.diff — dB(A)
Traktor_Abkuppeln Gerat nachts Flache 628 5514 902 o | o [ oo [1209 | -528] 14] -10] -10] 05 375] 00 o00] 375
10 WASF SW2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 40,4 dB(A) LrNdiff 0.4 dB(A)
Traktor_ Gerat nachts [Pache | 628] 5514] %02] 0 | 0 | 00 | 911 | 502] 13| 0.8 08 08| 404] 00] 00] 404]
IOWA 1A SW1.0G RW,N 40 dB(A) LN 31,8 dB(A) LrN.diff — dB(A)
Traktor_Abkuppein Gerat nachts [ache | 628] 5514] 902] 0 | 0 | 00 | 1486 | -544] 07 47 -12] 12] 31.8] 00] 00] 318
IOWA2D SW1.0G RW.N40dB(A) LN 35,8 dB{A) LINdilf — dB(A)
Traktor_Abkuppein Gerat nachis [ache | 28] &514] 902] 0 | 0 | o0 | 1294 | -532] o8] -17] -1a] 07 358] 00] 00] 358]
IOWA4A SW20G RWN 40 dB(A) LN 30,7 dB(A) LrNdiff — dB(A)
Traktor_ Geral nachis [Fiache | 628] 5514] ®02] 0 | 0 | 00 | 1503 | -545] 06] -53] -1.2] 08] 307] 00] 00] 307
Immissionsort 10 WA 4A SW 2.0G RW.N 40 dB{A) LrN 31,9 dB(A) LrNdiff — dB{A)
Traklor_Abkuppeln Gerat nachis Flache | 628] 5514] 92| 0 | 0 | 00 | 1290 | 53.2] 07 50 -10] 02 319] 00] 00] 31.9]
Leininger Str. 1-50d SW EG RW,N45dB(A) LN 43,8 dB(A) LN diff -— dB(A)
Trakior_ Gerat nachts [Flache | 628] 5514] 902] 0 | 0 | 00 | 404 | 431] 24] 59] 03] 04] 438] 00] 00] 43.8]
Leininger Str. 2 SW EG RW,N 40 dB(A) LrN 36,4 dB(A) LIN,dff — dB(A)
Traktor_Abkuppein Gerat nachts [rache | 28] 5514 w02] 0 | 0 | 00 | 812 | 492] 2] 3] 07 01 364] 00] 00] 364
Leininger Str. 3- Ost SWEG RW,N 40 dB(A) LN 38,2 dB(A) LiNdiff — dB(A)
Traktor_ Geral nachts [ache | 628] 5514] 02| 0 | ©0 | o0 | 851 | 4958] 18] -54] -07] 1.8 382] 00] 00] 382]
Leininger Str. 3-West SWEG RWN 40 dB(A) LrN 32,7 dB{A) LN dift — dB(A)
Traktor_Abkuppein Gerat nachts [Flache | 628] 5514] 202] 0 | 0 | o0 | 875 | 498] 1,3] -120] -04] 34] 327] 00] 00] 327]
Leininger Str. 4 SW1.0G RW.N 40 dB{A) LrN 37,8 dB(A) LrN diff — dB(A)
Traktor_ Geral nachts [Fiacne | 628] 5514 %02] 0 | 0 [ 00 [ 88 [ -500] 20] 43 -08] 07 378] 00] 00] 378[
Leininger Str. 5-Ost SWEG RW.N 40 dB{A) LN 34,1 dB(A) LriN.diff — dB(A)
Traktor_ Gerat nachts [Fiache | 628] 5514] 902] 0 | 0 | 00 ] 1060 | 515 14] -656] 08 14] 341] 00] 00] 34.1]
Immissionsort Leininger Str. -Nord SW 1.0G RW.N 40 dB(A) LN 34,5 dB(A) LrN.diff — dB(A)
Traktor_Abkuppein Gerat nachts Flache | 628] 5514 902 o [ o [ o0 [1239] 528 19 -54] -07] 13| 245] oo o00] 345
Leininger Strae 1-Ost SW 1.0G RW.N 45dB{A) LN 44,1 dB(A) LN diff — dB(A)
Traktor_ Gerat nachts [Pache | 28] 5514] 92| 0 | 0 | o0 | 283 | 400] 28] 97 02 1.2 441 00] 00] a44]
Leininger Strae 1-SOdost SW 1.0G RW.N 45 dB(A) LrN 50,6 dB(A) LN diff 5.6 dB(A)
Traktor_Abkuppein Geral nachts [Flache | 628] 5514 02| 0 | 0 | 00 | 264 | -394] 23] -26] 02| 02] 506] 00] 00] 508
Sr. 68 SW1.0G RWNA40dB(A) LrN 28,6 dB(A) LrNdiff — dB(A)
Traktor_; Gerat nachts [Flache T 628] 5514 2] 0 | 0 [ 00 [ 744 [ 484 25] -183[ 03] 23] 286] 00] 00] 288]
! FIRU Gl mbH Kaiserslautern, Tel.: 06313624511
oundPLAN 8.2
Projekt: P20-101-2 Wattenheim SU B-Plan Am Bild )
Rechenlauf: “5410 EPS GL L hafl freie g_MNacht_2025.03.25" Datum: 15.05.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Legende
Schaliquelle Name der Schaliquelle
Quelityp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fiache)
L'w dB{A) Leistung pro m,m*
| oder mm* Grole der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschiag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
s m Entfemung Emissionsort-10
Adiv d8 D g her
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Damph, fgrund L
dLrefi dB(a) Peg g durch R
Ls dB(A) Unbewerteter Schalidruck am Immissionsor Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr-Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Komekiur Betriebszeiten
ZR a8 Ruhezeftenzuschiag (Anteil)
Lr dB(A) Pegell Beurteilungspege! Zeitbereich
FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511
NdPLAN 8.2

Bericht:P20-101-2/3
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Anhang Mai 2025
Projekt: -101- i - i
At 4o £75 Spizanpeserele Abretunt.Tod, 20254525 oatum 15,05 2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle Quelityp L'w loder S Lw H KT Ko 5 Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw Z-Ft Lr
| mml m,m? |aaml a8 | a8 | a8 | m | a8 | 0B | a8 | oB ‘dEI{A] dB(A) | @B | aB |uEI[A]|
Immissionsort 10 WA3F _SW 1.0G _Lr 71,1 dB(A)
Gerauschspitze JPunkt | 1180] | 1180] o | o | o0 | 521 | 453] -02[ 00] -14] 00 711] 00| 00| 71.1]
Immissionsort 10 WASF_SW EG _Lr 71,3 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt | 118.0] [ 180] o [ o [ oo [512 [ 4520 03] 00 -14] 02 713] 00 00 73]
issi 10 WASF SWEG Lr 79,8 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze TPunkt [ 1180] [ 1180] o | o [ oo [ 228 | -382] 02 o0 -07] 05 798] 00 o0 798
IOWA 1A SW1.0G Lr65,7 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze JPunkt | 118.0] [1180] o [ o J oo [#93 ] -500 -02[ o0 -21] opo] 657] 00 00[ 657]
IOWA2D SW1.0G Lr69,0dB(A)
kurzzeitige G [Punkt | 118.0] [ 180] o [ o [ oo [636 [ 474 03] o0o] -16] 00] 650 o0o] 00] 69.0]
Immissionsort 10 WA 4A SW 2.0G Lr 83,6 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt | 180] [1180] © | o | o0 [ 1062 | -51.5] -08] 00| -25] 04] 636] 00| 0.0] 636]
Immissionsor IO WA 4A SW 2.0G Lr 66,4 dB(A)
KUrzzeMge Gerauschspitze [Funkt | 118.0] [1180] 0 | © [ o0 | e03 | 49] D8] 00] -20] 03] 664] 00| 00| 664]
Leininger Str. 1-S0d SWEG Lr 68,0 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze TPunkt [ 1180] | 1180] o | o [ oo [s72 ] 461 22 -50] -12] o01] 680] oo o00] 880
Leininger Str. 2 SWEG Lr 67,2 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt | 118.0] [ 1180] o [ o [ oo [s822 | 493 o4 o0 -19] op] 672] 00 00[ 67.2]
Leininger Str. 3- Ost SW EG Lr 76,9 dB(A)
kurzzeitige G [Punkt [ 118.0] [ m80] o [ o [ oo [ 205 [ 404 02 op] -08] 00 768] oo] 00] 769]
i Leininger Str. 3-West SWEG Lr 66,9 dB(A)
kurzzeiige TPunkt | 118.0] [ 180] o [ o T oo [ 388 [ 427 o02] -190] -06] 108] 668] 00] 00] 669]
Leininger Str. 4 SW 1.0G Lr 70,7 dB(A)
kurzzeibige Gerauschspitze [Punit T 11807 [ 1180] 0 [ o0 [ o0 [ 584 [ 465 05] 00 -1.5] 02] 707] 00] 00] 70.7]
Leininger Str. 5-Ost SWEG Lr 74,0 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt | 1180] | 1180] o | o | 00 [ 414 | 433] 03] 00] 12| 08 7a0] 00| 00| 740
Immissionsort Leininger Str. 6-Nord SW 1.0G _Lr 71,0 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze Punkt | 118.0] [ 1180 o | o [ oo [ =42 ] 457 -04] o00] -15] o0s] 710] o0 o00[ 71.0]
Leininger Straie 1-Ost SW 1.0G _Lr 60,8 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt [ 1180] | 1180] o0 [ o [ oo [e66 | 475] 27] -119] 05 o0 608] 00 o0 08
Leininger Stralle 1-Sidost SW 1.0G Lr 63,7 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt__ | 1180] [ 1180] 0 | 0 | 00 | 562 | 460] 28 115 05 05 637] 00] 00] 63.7]
Str. 68 SW 1.0G Lr60.9dB(A)
kurzzeilige Gerauschspitze [Punkt T 1180] [ 1186 0 | 0 ] 0@ | 1110 519 16 48] -20] 00 609] 00] 00] 60.9]
! FIRU Gl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511
oundPLAN 8.2
Anhang C
Projekt: -101- i - i
T e S S A oo 8332
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle Quelityp L'w loder S Lw H KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw Z?t Lr
| mml m,m? |aaml a8 | a8 | a8 | m | a8 | o8 | a8 | oB ‘dEI{A] dBt.-\)l a8 | aB |uB[AJ|
Immissionsort 10 WA3F _SW 2.0G _Lr 42,0 dB(A)
Gerauschspitze JPunkt | 1180] | 1180] o | o | 00 [1453 | -542] 22 -224] -15] 00 420] 00| 00| 420
Immissionsort 10 WASF_SW 2.0G _Lr 43,6 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze Punkt | 1180] [ 11ep] o | o [ oo [1s67] 549 23] -205] -13] o00] 436] o00] 00] 436
10 WASF SW2.0G Lr 45,6 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt [ 1180] [ 1180] o [ o [ oo [1282] -532] 25] -208] -12] 00] 456] o00] 00 458]
IOWA 1A SW1.0G Lr 39,9 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze JPunkt | 118.0] [1180] o [ o J oo w36 ] 563 18] -220] 7] o00] 399] 00 00] 399
IOWA 2D SW1.0G Lr43,3dB{A)
kurzzeitige G [Punkt | 118.0] [ 1180] o J o [ oo J1e54 [ -554] 22 -200] -14] o00] 433] o0 o00] 433
Immissionsort 10 WA 4A SW 2.0G Lr 47,2 dB(A)
Kurzzeibge Gerauschspitze TPunit | 118.0] [1186] © | o0 | 00 [ 1826 | -562] 18] -150] -15] 00] 472] 00] 00] 47.2]
Immissionsort 10 WA 4A SW 2.0G Lr 42,6 dB(A)
Wurzzeilige Gerauschspize Purkt | 116.0] [1180] 0 | 0 | 00 ] 1633 | 553 2.1] -208] -14] 00 426] 00| 00] 429]
Leininger Str. 1-Sid SW EG Lr 47.4 dB(A)
kurzzeiige Gerauschspitze TPunkt [ 1180] [9180] o | o [ oo [ 613 [ 467 19] -244] 3] 00] 474] 00 00] 474]
Leininger Str. 2 SWEG Lr 60,0 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt | 118.0] [ 1180] o [ o [ oo [ea5[-500 27 -09] 098] o1 600] 00 00[ 600]
Leininger Str. 3-Ost SW EG Lr 41,7 dB(A)
kurzzeitige G [Punkt [ 118.0] [ 1m80] o [ o [ oo [17a ] -524] 21] -242] -18] 00] 41.7] oo] o0o] 41.7]
i Leininger Str. 3-West SWEG Lr41,1dB(A)
kurzzeitige TPunkt | 118.0] [1180] o [ o [ oo [172] 524 19 -244] -20] o0 411 o0 oo] ar1]
Leininger Str. 4 SW 1.0G Lr 44,8 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punit T 11807 [ 1180] 0 [ o0 [ 00 [103 ] -518] 26] -230] -1.5] 06] 448] 00] 00] 48]
Leininger Str. 5-Ost SWEG Lr 38,8 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt [ 1180] | 1180] o | o | o0 [1383 | -538] 16| -247] -24] 00 388] 00| 00| 388
Immissionsort Leininger Sir_6-Nord SW 1.0G_Lr 42.7 dB{A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt T 118.0] [ 118p0] o | o [ oo [1573] 549 20] -209] -14] o00] 427] o00] o00] 427]
Leininger StraBie 1-Ost SW 1.0G Lr 55,6 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt [ 1180] [T meo] o [ o [ o0 [ 440 [ 439] 23] -203] -08] 00 556] 00 00 556]
Leininger Stralle 1-Sidost SW 1.0G Lr 49,7 dB(A)
kurzzeitige Gerauschspitze [Punkt | 1180] [ 180] o [ o [ oo [ 542 [ 457 26] -245] -1.1] 04] 487] o00] o0o0] 497]
Str. 68 SW1.0G Lr49.7 dB(A)
kurzzeilige Gerauschspitze [Punkt T 11807 [1180] 0 T o T o0 [648 [ 472 27 -229] -08] 03] 457] 00] 00] 457]

LMLMSLAN 82
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