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Abbildungen im Anhang A

Abbildung A01
Abbildung A02

Abbildung A03

Abbildung A04

Abbildung A05

Abbildung A06

Ubersichtsplan
Entwurf Bebauungsplan ‘An der Flurystra3e', Stand Marz 2021

Verkehrslarm, Isolinienkarte auf Hohe des Erdgeschosses, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-
22.00 Uhr)

Verkehrslarm, Isolinienkarte auf H6he des Erdgeschosses, Beurteilungszeitraum Nacht (22.00-
06.00 Uhr)

Verkehrslarm, Isolinienkarte auf Hohe der AulRenwohnbereiche, Gebaudelarmkarte, héchster
Pegel an der Fassade, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr)

Verkehrslarm, Gebaudeldarmkarte, hdchster Pegel an der Fassade, Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00-06.00 Uhr)

Tabellen im Anhang B

Tabelle BO1

Verkehrslarm, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel
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1 Aufgabenstellung

Der Gemeinderat der Ortsgemeinde Kleinkarlbach hat die Aufstellung des Bebauungsplans ‘An der
FlurystralRe' in der Sitzung am 26.02.2019 zur Ausweisung von Wohnbauflachen beschlossen. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst eine Flache von rund 2.250 m2 mit 4 Baugrund-
sticken und liegt im Stdwesten der Gemeinde. Unmittelbar sidlich des Plangebiets verlauft die
KreisstralRe 30 (Flurystralie). Die Landesstralle 517 (Backhohlstrae) befindet sich westlich des
Plangebiets in etwa 200 m Entfernung. 140 m noérdlich verlauft die Landestrafle 520 (Hauptstralie).
Sudlich der FlurystraRe liegt Wohnbebauung.

Durch die raumliche Nahe der geplanten schutzwirdigen Nutzungen zu den umgebenden StralRen
kénnen schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen werden. Aus diesem Grund ist im Zuge des
Bebauungsplanverfahrens die Erarbeitung eines detaillierten schalltechnischen Gutachtens
erforderlich. Es sind die Gerauscheinwirkungen der K 30, L 517 und L 520 im Plangebiet zu ermitteln
und zu beurteilen. Als maRgebliche Beurteilungsgrundlage fiir den Verkehrslarm wird die DIN 18005
‘Schallschutz im Stadtebau’ vom Juli 2002 i. V. m. dem Beiblatt 1 vom Mai 1987 herangezogen.

Etwa 350 m entfernt liegen nordwestlich des Plangebiets gewerbliche Nutzungen. Aufgrund der
groRRen Entfernung zum Plangebiet sind schadliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten.

Durch die Entwicklung des Plangebiets wird es zu einer Anderung des Verkehrs kommen (Mehrver-
kehr), dessen schalltechnische Auswirkungen auf die vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen zu
untersuchen sind.

Die Lage des Plangebiets und die raumliche Gesamtsituation sind in der Abbildung AOL1 im Anhang A
dargestellt. Die Abbildung A02 zeigt den Planentwurf des Bebauungsplans ‘An der Flurystralle' mit
Stand vom April 2021 /1/.

2 Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen

Da flr das Planvorhaben ein Bebauungsplan angestrebt wird, ist die gesetzliche Grundlage fir die
Erarbeitung des schalltechnischen Gutachtens das

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
(BGBI. I S. 3634), zuletzt gedandert am 08. August 2020 (BGBI. I S. 1728, 1793) /2/.

Die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse sowie die Belange des
Umweltschutzes entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sind zu beriicksichtigen. Die gesetzliche
Grundlage fir die Beurteilung der Immissionen stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange - Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt
geandert am 27. Juni 2020 (BGBI. I S. 1328, 1340) /3/
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dar. Nach § 50 BImSchG sind ‘bei raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen die fir eine be-
stimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwir-
kungen ... auf die ausschliefilich oder Gberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete ... so weit wie
moglich vermieden werden'.

Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen, wie der Aufstellung eines Bebauungsplans, ist die
e DIN 18005 ‘Schallschutz im Stadtebau’ vom Juli 2002 /4/i. V. m. dem

e Beiblatt 1 ‘Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische Orien-
tierungswerte fur die stadtebauliche Planung‘ vom Mai 1987 /5/

heranzuziehen.

Nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 /5/ sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen
schutzbedurftigen Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) die nachfolgenden
Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wulnschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfillen.

Die Beurteilungspegel der Geradusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) sollen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
energetisch addiert werden.

2.1 Verkehrslarm

Die Untersuchung und Beurteilung des Verkehrslarms erfolgt aufgrund unterschiedlicher Beur-
teilungsgrundlagen getrennt voneinander fir den ‘Verkehrslarm im Plangebiet’ und die ‘Zunahme
des Verkehrslarms'. Die gesetzlichen Grundlagen und die Beurteilungsgrundlagen sind in den
folgenden Unterkapiteln aufgefihrt.

2.1.1 Verkehrslarm im Plangebiet
Der Verkehrslarm im Plangebiet wird anhand der Vorgaben der DIN 18005 ‘Schallschutz im

Stadtebau‘ vom Juli 2002 /5/ beurteilt. Die Tabelle 1 zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte
fur verschiedene Gebietsnutzungen fur Verkehrslarm.

Schalltechnisches Gutachten
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Tabelle 1 Orientierungswerte fur Verkehrslarm gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00)  Nachts (22.00-06.00)

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40
hausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45
und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, je 45 bis 65 35 bis 65
nach Nutzungsart

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fur die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fir
die Nachtwerte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine
energetische Mittelung der Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle.

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Malistab des
winschenswerten Schallschutzes. Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 stellen sie eine sachverstandige
Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau dar. Im Rahmen der stadte-
baulichen Planung sind sie insbesondere bei Vorliegen einer Vorbelastung in Grenzen zumindest
hinsichtlich des Verkehrslarms abwagungsfahig.

AuBerdem flihrt das Beiblatt 1 aus, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der stadtebaulichen
Planung erforderlichen Abwéagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen
Belangen zu verstehen ist. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer
Belange zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fihren. Im Beiblatt 1 zu
DIN 18005 wird ausgefuhrt, dass in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden
Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehalten werden kdnnen.

Folgendes Gerichtsurteil konkretisiert beispielhaft die Anwendung und Bedeutung der Orientierungs-
werte:

OVG Liuneburg, Beschluss vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97):

Die in § 43 BImSchG erhaltene Erméchtigung des Verordnungsgebers zur normativen Festsetzung
der Zumutbarkeitsschwelle von Verkehrsgerduschen schlieSt es grundsdtzlich aus, Ldrmimmis-
sionen, die die in der Verkehrsldrmschutzverordnung festgesetzten Grenzwerte unterschreiten, im
Einzelfall als erhebliche Beldstigung einzustufen. Die Grenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung
betragen in reinen und allgemeinen Wohngebieten tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A), in Mischgebieten
tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A). Es ist davon auszugehen, dass bei Einhaltung der Werte fiir
Mischgebiete gesunde Wohnverhdltnisse noch gewahrt sind.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ‘Orien-
tierungswertes' bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der
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e 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-lmmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) /6/

eingeengt. Die Immissionsgrenzwerte sind in der nachfolgenden Tabelle 2 aufgefihrt.

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte fur Verkehrslarm geméaR 16. BImSchv
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00)  Nachts (22.00-06.00)

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47

Reine  (WR) und Allgemeine  Wohngebiete  (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Sie gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von Schienen-
wegen. Des Weiteren sieht der Gesetzgeber vor, dass erst bei einer Uberschreitung der in § 2 der
16. BImSchV aufgefihrten Immissionsgrenzwerte ein Anspruch auf Schallschutzmallnahmen
entsteht. Dabei kommen vorrangig aktive SchallschutzmaBnahmen in Betracht, wie z.B.
Larmschutzwande und Larmschutzwaélle. Ist dies nicht moglich oder stehen ~“die Kosten der
Schutzmaflnahmen aulBer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck™
(vgl. 8 41 Abs. 2 BImSchG), missen passive Larmschutzmafnahmen (z. B. Schallschutzfenster) an
den betroffenen Geb&uden durchgefiihrt werden.

2.1.2 Zunahme des Verkehrslarms

Fur die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf den bestehenden Strafl3en durch die Anbin-
dung des Plangebiets gibt es keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Daher sind die schall-
technischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten im Einzelfall zu diskutieren.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf
vorhandenen Strallen ist fir larmbetroffene Bereiche auferhalb des Planbereiches eines
Bebauungsplans grundsatzlich in die Abwagung einzubeziehen. Dies kommt insbesondere in
Betracht bei der Ausweisung von neuen Baugebieten oder konkreten Einzelvorhaben, die an
vorhandenen StraRen angebunden werden. Die Abwagungsrelevanz der ‘Einspeisung’ von planbe-
dingtem Zusatzverkehr setzt ferner voraus, dass ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen
der planbedingten Zunahme und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der vorhandenen StrafRe
besteht. Oftmals besteht ein Ursachenzusammenhang nicht, wenn der planbedingte Zusatzverkehr
sich in verschiedene Richtungen im Stral3ennetz verteilt.

3 Digitales Simulationsmodell
Es wurde zunéchst ein digitales Simulationsmodell (DSM) erstellt, um die fir die Schallausbreitung

bedeutsamen topografischen und baulichen Gegebenheiten lage- und héhenmaRig zu erfassen und
in einem abstrakten Computermodell umzusetzen.
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Es wurde ebenes Geldande angenommen. Die Lage der vorhandenen Gebaude wurde den
vorliegenden Katasterdaten /7/ entnommen. Die Geb&udehthen der bestehenden Wohngebaude
wurden pauschal mit einer Héhe von 7 m und die von Nebengebauden mit 3 m angenommen. Die
Lage und Hohe der geplanten Gebdude wurden dem stadtebaulichen Konzept /8/ entnommen.

Das DSM berticksichtigt die entsprechend der Aufgabenstellung relevanten Schallquellen nach Lage
und HOBhe mit den fur sie ermittelten Emissionen.

4 Schallberechnungsprogramm und gewahlte Einstellungen

Der Aufbau des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen Berech-
nungen erfolgten mit dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 8.2 der Fa. SoundPLAN GmbH,
Update vom 27. Mai 2021.

Fur die Ausbreitungsberechnungen wurden folgende Rechenlaufparameter gewabhit:

Verkehrslarm
o Reflexionsordnung: 1
e Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger: 200 m
e Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle: 50 m
e Suchradius: 5.000 m
o Filter: dB(A)
e Toleranz: 0,1 dB
e Zulassige Toleranz gilt fur jeden Quell-Teilpegel
e Rasterkarte:
o Rasterabstand: 1,0 m
0 Hohe Uber Gelande: 2,4 m (EG) !
e Rasterinterpolation:
o FeldgrolRe =9x9
o Min/ Max = 10,0 dB
o Differenz = 0,15 dB
¢ Richtlinie RLS-90

1 In Vorberechnungen wurden die Gerauscheinwirkungen in Héhen von 2,4 m (EG), 5,4 m (1. OG) und 8 m (2. OG)
ermittelt. In 2,4 m wurden die hdchsten Beurteilungspegel ermittelt.
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5 Verkehrslarm im Plangebiet
5.1 Vorgehensweise

Das Ziel der Untersuchungen zum Verkehrslarm ist es, die auf das Plangebiet einwirkende
Larmbelastung durch die K 30 (Flurystralle), L 517 (Backhohlstral’e) und L 520 (HauptstraRe) zu
bewerten und falls erforderlich, ein Schallschutzkonzept zu entwickeln. Die Lage der Stral’enab-
schnitte kann der Abbildung A0l im Anhang A enthommen werden.

5.2 Ermittlung der Gerauschemissionen

Der Emissionspegel einer StralBe ist der Mittelungspegel in einer Entfernung von 25 m zur Achse des
Verkehrsweges. Die Ermittlung der Emissionen getrennt fiir die Beurteilungszeitraume Tag (06.00-
22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr) erfolgt nach dem Teilstlickverfahren der

e “Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — RLS-90~, Ausgabe 1990 /9/.

Die zur Berechnung der StralRenverkehrsemissionen mafRgeblichen durchschnittlichen téaglichen
Verkehrsmengen (DTV) werden der Verkehrsstarkenkarte RLP aus dem Jahr 2015 /10/ entnommen.
Hinsichtlich der Verkehrsprognose verweist der Landesbetrieb Mobilitat (LBM) auf die demografische
Verkehrsprognose mit dem Basisjahr 2011 /11/. Die Verkehrsmengen werden auf das Jahr 2030
hochgerechnet 2 und sind in der Tabelle 3 aufgefiihrt. Die Lkw-Anteile werden den vorliegenden
Zahlergebnissen entnommen und sind ebenfalls in der nachfolgenden Tabelle dargestellit.

Tabelle 3 StraRenverkehrsmengen und Emissionspegel
StraBenabschnitt Emissionspegel Lm 2% DTV Stundliche Lkw-Anteile p
|(Zéhlstellennummer) Verkehrsmengen M
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

[dB(A)] (dB(A)] |IKfz/24h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] [20] [90]
K 30 (64140002) 56,8 45,6 1.106 66 7 4,5 0,0
L 517 (64140255) 61,4 52,1 3.789 222 30 2,1 0,0
L 520 (64150259) 61,4 51,8 3.513 206 28 2,9 0,4

Fur alle StralRenabschnitte wird eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h fur die Fahrzeuge
angenommen. Als Fahrbahnbelag wird ein Belag in Ansatz gebracht, fir den keine Zu- oder
Abschlage nach RLS-90 /9/ erforderlich werden. Neigungen der Fahrbahn tber 5 % sind nicht zu
bertcksichtigen.

Ausgehend von den oben genannten schalltechnischen Parametern fand eine Berechnung des
Emissionspegels entsprechend den Vorgaben der RLS-90 /9/ statt.

2 In der Hochrechnung ist eine allgemeine Verkehrszunahme enthalten, somit auch der Mehrverkehr aus dem
Plangebiet.
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Die berucksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile und weitere Parameter zur
Emissionsberechnung sind in der Tabelle BO1 im Anhang B als Ausdruck aus dem Berechnungspro-
gramm dokumentiert.

5.3 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet werden flachendeckende Isolinienkarten bei
freier Schallausbreitung geschossweise mit einem Rasterabstand von 1 m berechnet. Das Erdge-
schoss stellt dabei das kritischste Geschoss dar.

Auf Basis des stadtebaulichen Konzeptes zum Bebauungsplan /8/ werden, um die zukinftige
schalltechnische Situation im Plangebiet exemplarisch aufzeigen zu kénnen, zuséatzlich Gebaudelarm-
karten an beispielhaften Gebauden innerhalb des Plangebiets berechnet. Der unterste Immissions-
ort, auf Hohe des Fensters im Erdgeschoss, wird mit ca. 2,4 m Hohe Gber Grund angenommen. Fir
die darliber liegenden Aufpunkte addiert sich je Stockwerk eine Héhe von 2,8 m. Zusatzlich werden
auch fur den Fall der geplanten Bebauung des Plangebiets flachendeckend die Gerauscheinwir-
kungen auf den Freiflachen (reprasentative Hohe 2 m Uber Gelande) in Form einer Isolinienkarte
ermittelt. Diese beschreibt die Aufenthaltsqualitat auf den Freiflachen im Plangebiet.

Das Berechnungsverfahren fir die Ermittlung der Straflenverkehrsimmissionen ist durch die
DIN 18005 /4/ mit Verweisen auf die RLS-90 /9/ festgeschrieben.

5.4 Berechnungsergebnisse

Die folgenden Abbildungen im Anhang A zeigen die Berechnungsergebnisse:

Abbildung A03 Verkehrslarm, Isolinienkarte auf Héhe des Erdgeschosses, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-
22.00 Uhr)

Abbildung A04 Verkehrslarm, Isolinienkarte auf Hohe des Erdgeschosses, Beurteilungszeitraum Nacht (22.00-
06.00 Uhr)

Abbildung A0O5 Verkehrslarm, Isolinienkarte auf Hohe der AulRenwohnbereiche, Gebaudelarmkarte, héchster
Pegel an der Fassade, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr)

Abbildung A06 Verkehrslarm, Gebaudelarmkarte, hochster Pegel an der Fassade, Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00-06.00 Uhr)

Zur vereinfachten Lesbarkeit sind die Abbildungen so skaliert, dass auf den Flachen bzw. an den
Fassadenpunkten, die in Grintonen dargestellt sind, Gerduscheinwirkungen vorliegen, auf/an denen
die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag und
45 dB(A) in der Nacht eingehalten werden. Uberschreitungen der Orientierungswerte werden in
gelber und oranger Farbe dargestellt.
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5.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag wird der maRgebliche Orientierungswert von 55 dB(A) fur ein Allgemeines Wohngebiet (WA)
bei freier Schallausbreitung im Wesentlichen eingehalten (Abbildung A03). Es werden innerhalb der
Baugrenzen Beurteilungspegel zwischen 52 dB(A) im Nordwesten und 58 dB(A) im Siudwesten
ermittelt. Unter Bericksichtigung des staddtebaulichen Konzeptes treten Beurteilungspegel von
42 dB(A) im Nordwesten und bis 58 dB(A) nachstgelegen zur Flurystralle auf (Abbildung A05). Der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) fur Allgemeine Wohngebiete wird eingehalten.

Zu den AuBenwohnbereichen gehdren neben Terrassen auch Balkone und &hnliche zu Aufenthalts-
zwecken nutzbare Aul’enanlagen. Der Schutzanspruch fir diese Bereiche gilt nur tagstber, da sie in
der Nacht nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen genutzt werden. Im AuRenwohnbereich
kénnen auch héhere Werte als 55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn der Aufenthalt
im Freien ist nicht im gleichen Malie schutzwiirdig wie das an eine Gebaudenutzung gebundene
Wohnen. Der Wert von 55 dB(A) wird im Wesentlichen im gesamten Plangebiet eingehalten bzw.
deutlich unterschritten (Abbildung A05). Jedes Baufeld verfligt Gber AuBenbereiche, die sogar den
Wert von 50 dB(A) unterschreiten bzw. einhalten. Somit ist eine gute Aufenthaltsqualitat im
Plangebiet gegeben. Ein Wert von 59 dB(A) wird nur in unmittelbarer Nahe zur Kreisstralie
Uberschritten. In diesen Bereichen ist das Vorsehen von AuBenwohnbereichen planungsrechtlich
nicht zugelassen.

Die Nacht stellt sich schalltechnisch etwas gunstiger dar. Im geplanten Allgemeinen Wohngebiet
wird der Orientierungswert von 45 dB(A) nahezu Uberall eingehalten (Abbildung A04). Es werden
innerhalb der Baugrenzen Beurteilungspegel zwischen 39 dB(A) im Nordwesten und 46 dB(A) im
Stdwesten ermittelt. Der Orientierungswert wird somit geringfligig um 1 dB Uberschritten.

Die Abbildung A06 zeigt die hochsten ermittelten Beurteilungspegel in der Nacht an den geplanten
Gebauden im Plangebiet. Der hochste Beurteilungspegel betragt 45 dB(A). Der Orientierungswert
wird an allen Geb&auden eingehalten.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Gerduscheinwirkungen der
umliegenden StralRen im Plangebiet keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG
hervorrufen und die Festsetzung von SchallschutzmaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm im
Bebauungsplan nicht erforderlich wird.

Die zu einer Sicherung der Mindestqualitat in den Aufenthaltsraumen der schutzwirdigen Nutzungen
erforderlichen gesamten Bauschall-Dammmal R-wges Nach der DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau'
vom Januar 2018 mit den Teilen 1 und 2 /12/ betragen maximal 33 dB(A). Bauschall-Dammmale
R-wges VON bis zu 35 dB werden bei der heutigen Bauweise durch die geltende Warmeschutzbestim-
mungen i. d. R. eingehalten.

Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ‘An der FlurystraRe’, Ortsgemeinde Kleinkarlbach
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6 Zunahme des Verkehrslarms auf bestehenden StralRen

Das Plangebiet befindet sich im Sidwesten der Ortsgemeinde und wird an die FlurystraBe (K30)
angeschlossen. Die umgebenden Flachen im Osten und Siden sind bereits bebaut. Mehrverkehre
durch die Ausweisung von Wohnbauflachen sind im Allgemeinen erwartbar. Bei der Realisierung von
4 Wohngebauden mit jeweils 2 zuldssigen Wohnungen pro Gebaude werden maximal 50 Fahrten
pro Tag erwartet /13/. Die Flurystralie ist mit weiterfihrenden Knotenpunkten so mit dem Utbrigen
StralRennetz verknlpft, dass der Verkehr dort in verschiedenen Richtungen abflieRt und damit
Bestandteil des allgemeinen Verkehrsaufkommens wird. Wesentliche Zunahmen auf diesen Strallen
sind nicht zu erwarten (< 3 dB). Zudem sind die Entwicklung von Wohngebieten innerhalb der
Ortsgemeinde erwartbar und die mit der Entwicklung der Flache verbundenen Mehrverkehre auch
hinnehmbar.

Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ‘An der FlurystraRe’, Ortsgemeinde Kleinkarlbach
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7 Zusammenfassung

Der Gemeinderat der Ortsgemeinde Kleinkarlbach hat die Aufstellung des Bebauungsplans ‘An der
FlurystralRe' in der Sitzung am 26.02.2019 zur Ausweisung von Wohnbauflachen beschlossen. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst eine Flache von rund 2.250 m2 mit 4 Baugrund-
sticken und liegt im Stdwesten der Gemeinde. Unmittelbar sidlich des Plangebiets verlauft die
KreisstralRe 30 (Flurystral’e). Die Landesstralle 517 (Backhohlstrale) befindet sich westlich des
Plangebiets in etwa 200 m Entfernung. 140 m nordlich verlauft die Landestralle 520 (HauptstraRe).

Durch die rdumliche Nahe der geplanten schutzwirdigen Nutzungen zu umgebenden StralRen
kénnen schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen werden. Aus diesem Grund wurde im Zuge
des Bebauungsplanverfahrens die Erarbeitung eines detaillierten schalltechnischen Gutachtens
erforderlich. Es sind die Gerduscheinwirkungen der K 30, L 517 und L 520 im Plangebiet zu ermitteln
und zu beurteilen. Als maRgebliche Beurteilungsgrundlage fiir den Verkehrslarm wird die DIN 18005
‘Schallschutz im Stadtebau‘ vom Juli 2002 i. V. m. dem Beiblatt 1 vom Mai 1987 herangezogen.

Das schalltechnische Gutachten kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrsldarm im Plangebiet

Am Tag wird der mafRgebliche Orientierungswert von 55 dB(A) fur ein Allgemeines Wohngebiet (WA)
bei freier Schallausbreitung im Wesentlichen eingehalten. Es werden innerhalb der Baugrenzen
Beurteilungspegel zwischen 52 dB(A) im Nordwesten und 58 dB(A) im Sudwesten ermittelt. Unter
Berlicksichtigung des stadtebaulichen Konzeptes treten Beurteilungspegel von 42 dB(A) im Nord-
westen und bis 58 dB(A) néachstgelegen zur Flurystrale auf. Der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV von 59 dB(A) fir Allgemeine Wohngebiete wird eingehalten. Auf den Aulienwohnbe-
reichen wird eine gute Aufenthaltsqualitat ermittelt.

Die Nacht stellt sich schalltechnisch etwas glinstiger dar. Im geplanten Allgemeinen Wohngebiet
wird der Orientierungswert von 45 dB(A) nahezu Uberall eingehalten. Es werden innerhalb der
Baugrenzen Beurteilungspegel zwischen 39 dB(A) im Nordwesten und 46 dB(A) im Sidwesten
ermittelt. Der Orientierungswert wird somit geringfligig um 1 dB Uberschritten.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Gerauscheinwirkungen der
umliegenden StraRen im Plangebiet keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG
hervorrufen und die Festsetzung von SchallschutzmafRhahmen zum Schutz vor Verkehrslarm im
Bebauungsplan nicht erforderlich wird.

Zunahme des Verkehrslarms

Aufgrund der geringen GréiRe des Plangebiets (4 Baufelder) ist nicht von einer relevanten Zunahme
des Verkehrslarms auszugehen.

Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ‘An der FlurystraRe’, Ortsgemeinde Kleinkarlbach
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Anhang

Abbildungen im Anhang A

Abbildung A01
Abbildung A02

Abbildung A03

Abbildung A04

Abbildung A05

Abbildung A06

Ubersichtsplan
Entwurf Bebauungsplan ‘An der Flurystra3e', Stand Marz 2021

Verkehrslarm, Isolinienkarte auf Héhe des Erdgeschosses, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-
22.00 Uhr)

Verkehrslarm, Isolinienkarte auf Héhe des Erdgeschosses, Beurteilungszeitraum Nacht (22.00-
06.00 Uhr)

Verkehrslarm, Isolinienkarte auf Hohe der AuRenwohnbereiche, Geb&audelarmkarte, héchster
Pegel an der Fassade, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr)

Verkehrslarm, Gebaudelarmkarte, hdchster Pegel an der Fassade, Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00-06.00 Uhr)

Tabellen im Anhang B

Tabelle BO1

Verkehrslarm, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel
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Ortsgemeinde Kleinkarlbach

Bebauungsplan 'An der FurystraBBe"
Verkehrslarm
Dokumentation der umgesetzen Emissionspegel

Lfd.Nr. StraBe Zahlstelle DTV M M p p VPkw vLkw DStrO Lm25 Lm25 D Stg D Refl LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) db(A) dB(A)
1 K 30 64140002 1106 66 7 4,5 0,0 50 50 0 56,8 45,6 0,0 0,0 51,9 39,0
2 K 30 64140002 1106 66 7 4,5 0,0 50 50 0 56,8 45,6 0,0 09 52,7 39,9
3 K 30 64140002 1106 66 7 4,5 0,0 50 50 0 56,8 45,6 0,0 0,0 51,9 39,0
4 K 30 64140002 1106 66 7 4,5 0,0 50 50 0 56,8 45,6 0,0 1,3 53,2 40,3
5 K 30 64140002 1106 66 7 4,5 0,0 50 50 0 56,8 45,6 0,0 0,0 51,9 39,0
6 L 517 64140255 3789 222 30 2,1 0,0 50 50 0 61,4 52,1 0,0 0,0 55,8 45,5
7 L 520 64150259 3513 206 28 2,9 0,4 50 50 0 61,4 51,8 0,0 0,0 56,0 45,5
Ergebnis-Nr.: 6.res - Stand: 04.06.2021 Ta be"e Bo 1
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Ortsgemeinde Kleinkarlbach

Bebauungsplan 'An der FurystraBle
Verkehrslarm
Dokumentation der umgesetzen Emissionspegel

Legende

Lfd.Nr. Laufende Nummer

StraBe StraBenname

Zahlstelle

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérke Nacht

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

DStrO dB Korrektur StraBenoberflache

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
Ergebnis-Nr.: 6.res - Stand: 04.06.2021 T
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